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Réaménagement d'une
chaussée avant doublement
Détermination des dommages
et des entretiens
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Objectif de I’'étude

Déeterminer les entretiens a appliquer
lors du doublement de la chaussée
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Plan de I'exposée

Présentation de la section
Investigations

Détermination des entretiens par
ERASMUS
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&~ Preésentation de la route a

ERASMUS doubler

) S

h

"' Longueur 73km ¢
= Largeur: 7,60 m
= Trafic : 635 PL/J/voie en 2016 (T1+)
= ' 2 Structures :
* Bitumineuse
* etaATLH P E N

Forum TWS JUIN 2022 R. Kobisch
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Investigations realisées

Mesures de déflexion au
déflectographe 03 dans les deux sens

Relevés de dégradation type M2
Uni transversal et longitudinal
9 Carottages ¢ 150

Mesures de Résistance en traction
indirecte sur les MTLH

<
(9}
2
o
o
7
e
o~
o
o
~N
=
=
S
-
€
S
S
o
L

—
(92
|




ERASMUS Cahier des charges
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o Travaux d’entretien a programmer
en 2025

o Couche de roulement : BBTM 0/10

o Durée de service : 20 ans

o Progression du trafic : 2% arth.
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ERASMUS

Systéme expert pour les chaussées

Schéma itinéraire
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Systéme expert pour les chaussées
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Systéme expert pour les chaussées
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Etude de la structure
bitumineuse
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REPERAGE |16
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DEFLEXIONS (mm/100)
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Systéme expert pour les chaussées
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X Carottage C1

ERASMUS

Systéme expert pour les chaus:
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Carottage C3

' 5 BBSG 0/10 cl.3

9 GB 0/14 cl.3

4,5 BB

15,5 GB

Tvx 2013
apres
fraisage
14 cm
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%I-)éﬂexions avant les travaux de 2013
ERASHUniveau du Carottage C3

f"
(e S

5 BBSG 0/10 cl.3
Tvx 2013
apres

N -
Q
Iﬂ
0
]
z
2
N
N
=]
N
.E
=4
2
-
S
-
S
o
L.

5 _ raisage
S | 80

§ o Rive2021 e
£S5 Rive 2011

n = I

Z © - |

0 0O

X v -

w © Axe 2011

w2 11

i Axe 2021

u _

—
=
(0))]

—




4
= \
ERASMUS Synthese
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= Déflexions :
* 3 zones homogenes
e 32/100 mm (1)
 20/100 mm (2)
e 79/100 mm (3)
= Dégradation
 Ressuage généralisé de I'ES
= (Carottages
e Structure bitumineuse ~ 35 cm
=  Entretien par fraisage sur 15 cm dans la
zone (3) présentant des dégradations
structurelles en 2013
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< Application ’ERASMUS

ERASMUS

Systéme expert pour les chaussées

Département |12

— Localisation d... Supprimer | |— Localisation fin  Supprimer

pr |15 pr (17

abs!0 abs!| 300
Type chaussée |Chaussée m. Sens chaussee SENS +
Bibliothéque Répertoire
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ERAEUS Application d’ERASMUS

Systéme expert pour les

Gestionnaire ]| Département 2|

|— Base de frafic |(Chaussee Desserte NF_P93_086_2019

Type de progression |Arithmetique |
Taux d'accroissement a ['origine |2 |

Tyr
Bibl

&

= 2025
. ' Vioie 1: 730 PL,."] Voie 1 535 PL/]
E
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< . Application d’ERASMUS

ERASMUS

Systéme expert pour les cha

[v|| Département |22 |

il

Base de trafic |EhausseE_DessertE_NF_PEIE_DEE_}_'D 19
Courant: Cahier des charges
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= Tacd Examen du gel en diagnostic g
Bibl Durée de vie (ans) |0 <= 20 l<=50]|
E Epaisseur min a fraiser {cm) ]
% Risque de dimensionnement (%) | 1 <= | <= 100 | |
% Adhérence |
Couche de roulement [BE-TRES-MINCE-0/10 |

—
N
o

|




N -

< Application ’ERASMUS

ERASMUS

Systeme expert pour les chaussées

T T :
C1: 16+800 33mm, 100-¥L-rive_G C2: 17450 20mm/100-¥L-rive_G C3: 174700 80mm,100-YL-rive_G o
100 m 100 m 100 m _a
(@)
V4
1 | 1 ] m
b Dh=s0O-U |
hb=a-0,110 hbh=0-0,110 N
&N
D 1 D 1 0 1 9 gh 0M14-C3 {12} o
(o]
] hb=g-1 I bb=g-1 hbh=0g-10 ! c
=
1 | U=
heton-hb ; 11 gb (34) 15,5 grave-bitume (39) ‘é’
1 | |—
[ 0 1
DETOn-o DeETon-u 1 E I Gl Ele e Eet et e el Ee Rl Gl e E
‘.-‘.-‘.-‘..‘..-‘..-“..-‘..‘..‘..‘.-‘.-‘.-! E
heton-k ; PH B TIC 5 14 grave-non-traitee (39) o
PH ATID P R D R R D D R TR T T L
gUwP-HHHJ IJ IJ i) IJ IJ IJ i : : : | % % % % i i i i : 4 4 4 s s s s ¢ ¢ ¢ ¢ s s s
5 10 grave-non-traitee (75) ® 14 grave-non-traitee (75)
o o o o o o o i o o
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< . Application d’ERASMUS

ERASMUS

Systéme expert pour les chaussées

C1-YL-rive_G CZ-¥L-rive G C3-¥YL-rive_G
100 m 100 m 100 m

1 (10} 1 (10)
5 (25) 5 (25)
3 (3% 2,5 (34)

9 (34 8,5 (34)
1,5 (40)
5,5 (45)
1 (50
7 (55)

3,5 (65)

Forum TWS juin 2022 R. Kobisch

2025: BB-TRES-MINCE-0/10 (2.5 cm)
2025: BBSG-LIATSON-0/10-CLASSE-2 (5.0 cm)
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< Application ’ERASMUS

ERASMUS

Systéme expert pour les chaussées

C1-YL-rive_G CZ-¥L-rive G C3-¥YL-rive_G
100 m 100 m 100 m

1 (10} 1 (10)
5 (25) 5 (25)
3 (3% 2,5 (34)

9 (34 8,5 (34)

1,5 (40}
5,5 (45)
1 (50)
T (55)

3,5 (65)
1(75)

Forum TWS juin 2022 R. Kobisch

2025: BB-TRES-MINCE-0/10 (2.5 cm)
2025: BBSG-LIATSON-0/10-CLASSE-2 (5.0 cm)

Durée de calcul
(annees)
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Etude de la structure en
ATLH
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Données d’archives

En 2015
=5

PR 17+800 a 21+340

En 2015

PR 21+340 a 23+340
2,5 BBTM

4 BBM

6 Fraisage

1 | @« ESen 1995

6 BBSG 0/10

PF2

Structure neuve
réalisée en 1986

N -
O
Iﬂ
No
o
xZ
c
N
N
o
N
.E
2
2
-
£
-
“
o
L

—
N
U

|




—— ’ -n

Remarque :
Cette structure est proche de
celle proposée dans le
catalogue des structures de
1977 (T2 — PF2) calculée pour

" jves

3+340

une durée de 20 ans 6 cm BB
6 BBSG (410 25 22 cm GC
-~ 20 cm GC
20 GC 0/20 st O
Structure neuve
éalisée en 1986
25 GC 0/20

36 ans

PF2
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ERAEMUS Déflexions

Systéme expert pour les chaussées

Réalisées en Juillet 2021 (température ~30° ()
—> Favorable a un bon engrenement au niveau
des fissures transversales

Extrait des mesures

£ I
REPERAGE @ 1004 i
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ERAEMUS Déflexions

Systéme expert pour les chaussées

La comparaison avec les mesures de 2011
montre quelques évolutions au niveau des
« pics » (fissures transversales)

Extrait des mesures
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Proche de FT dédoublée avec laitance
— CR décollée
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traction indirecte sur les
carottes en GC

Rit MPa

4B 4F 5F 6B 7B 7F 8B 9B 9F
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ystéme expe:

traction indirecte sur les
carottes en GC

i o
a
Z
(@)
Xz
o
Rit MPa §
(o]
34 o h
3,
(%]
. 2,55 3
Moy :2,3 ~=====7======-- =
=
1,7 © S
0,85 Tres bonne performance

de la GC
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w
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4B 4F 5F 6B 7B 7F 8B 9B 9F




3 Synthese
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La structure en GC de 36 ans présente un bon
comportement structurel

Dans la zone avec ES le nombre de FT voisin
de 12 par 100 m, est élevé

Dans |la zone entretenue avec BB le nombre de
FT; est voisin de 1 par 100 m apres 6 ans
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.= . Application ’ERASMUS

Systéme expert pour les chaussées

I [ Méeme données

— Localisation d... Supprimer | |— Localisation fin Supprimer

.l e | générales que
abs!0 | abs! 300 | V4 ”
Type chaussée Sens chaussée precedemment

Biblinth&que Répertoire
== ML = pour la future

Gestionnaire Département 22
Gestionnaire Département 2 E
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Base de trafic |Chaussee_DessertE_NF_PEIE_DEE_ED1'9
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ERASMUS

Systéme expert pour les chaussées
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< Application ’ERASMUS

ERASMUS

Systéme expert pour les chaussées
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Systéme expert pour les chaussées
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ERASMUS

Systéme expert pour les chaussées

Future voie rapide
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Compatibilité des solutions entre les
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Compatibilité des solutions entre les
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5 Application d’ERASMUS
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Compatibilité des solutions entre les
deux voies lente et rapide

Fraisage a -11 cm Fraisage a -19 cm
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structurellement vérifiee ?
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Avec les données de la voie lente

Courant: Cahier des charges
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Compatibilité des solutions entre les
deux voies lente et rapide

Fraisage a -11 cm

Fraisage a -19 cm
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Application d’ERASMUS
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Vis-a-vis de la remontée des fissures

transversales que choisir entre :

* rechargement,

* ou décaissement jusqu’au niveau de
la grave hydraulique
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Systéme expert pour les chaussées

Généralement au niveau
des FT ramifiées
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5 Application d’ERASMUS
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Généralement au niveau des
FT ramifiées

rechargement ==

: \Décollement

Zone faible
Favorable a

‘attrition de
La propagation des fissures 1 GH et |a

dans le rechargement est
favorisée par les fissures
existantes
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5 Application d’ERASMUS

eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee

Généralement au niveau

des FT ramifiées

décaissement
jusqu’au
niveau dela =»
grave
hydraulique

Suppression du

décollement
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La nouvelle couche reprend
le cycle de |la couverture
bitumineuse d’une structure
en ATLH

—
u
N

|




. . ,
S Conclusions sur l'etude de
la structure en ATLH

'application d’ERASMUS nous a permis
d’élaborer différentes possibilités
d’entretien :

 Rechargements

* Deécaissements

Les contraintes de fraisage pour la future
voie rapide nous conduit a déterminer une
solution de sous élévation du niveau actuel
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S Conclusions sur l'etude de
eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee la structure en ATLH

Eu égard au trafic de la future voie rapide,
une solution de fraisage de celle-ci sur 6 cm,
avec vérification de la tenue de I'enrobé
restant au moment de cette opération, peut-
étre présentée au M.O.
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Dans les zones présentant des points
faibles au fraisage, celui-ci sera porté a
11cm comme sur la voie lente
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Mauvaise tenue
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ERASMUS Conclusions

eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee

Les investigations sur les deux structures et
I"application d’ERASMUS ont permis, pour
des travaux prévus en 2025, d’élaborer
différentes solutions d’entretien
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