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Situation – RD 649



RD 649 historique 
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Maubeuge 



RD 649 les premiers éléments

 Chaussée 2x2 voies sauf 4 km 
 Construite entre 1990 et 2000
 Chaussée semi-rigide
 Revêtement en béton bitumineux
 Les revêtements ont été réalisés pour 

la plupart entre 2002 et 2009
 Trafic varie de 20 000 à 33400 v/j  

selon les sections
 Trafic PL de 3000Pl/j à 3859 PL/j  



RD 649 objectif de l’étude
 Définir les besoins d’entretien sur 

cette section de RD 2x2 voies de 
40km située entre Valenciennes-
Maubeuge-frontière Belge 

 Hiérarchiser les priorités d’intervention

 Les dégradations ont conduit le 
Département à prendre un arrêté 
limitant la vitesse à 90km/h sur 7km



RD 649
 Visite de l’itinéraire avec les services 

du Département du Nord le 23 avril 
2019

 Constat de l’état général

 Une section réalisée en enrobés 
drainants apparait plus dégradée 
(limitées à 90km/h)



RD 649 présentation de l’itinéraire
données 2019



RD 649 G
Données 2019



Aperçu de l’itinéraire



RD 649
 Section  PR 67 au  PR72  sortie A2 

jusqu’au sud de Jenlain





RD 649























Aperçu de l’itinéraire



RD 649
 Section  PR 73 au sud de Jenlain au  

PR87  contournement de Bavay

 Sur cette section, présence d’enrobés 
drainants entre les PR 80 et 87
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Aperçu de l’itinéraire



RD 649
 Section  PR 87 à l’est de Bavay au PR 

95 entrée ouest de Maubeuge, 
carrefour giratoire avec la RN2

 Sur cette section, 4km sont en 2 voies



PR 90.7





















Aperçu de l’itinéraire



RD 649
 Section  PR 100 à l’est de Maubeuge 

au PR 109+1208 à la frontière belge































RD 649 
 La visite de l’itinéraire confirme la 

nécessité de bâtir une méthode de 
travail
• Au regard  : 
 De la longueur de la section
 Du trafic
 De l’état des revêtements
 De l’investissement
 De l’état de structure à vérifier
 De l’exploitation sous chantier



RD 649
 Dans un premier temps, il est prévu 

de s’attacher à rechercher les 
informations disponibles:
• Dans les données routières 

départementales
• Dans les données communiquées lors du 

transfert en 2005
• Auprès des personnes ayant participé à la 

construction de la chaussée (avant 
transfert)

• Auprès du CEREMA (IQRN, carottages…)



RD 649
 L’idée est de récupérer le maximum 

d’éléments fiables
 D’avoir la meilleure connaissance 

possible de la structure de la 
chaussée 

 D’apprécier l’évolution de l’état de la 
chaussée



RD 649
 Définition du cadre des investigations 

à réaliser dans l’immédiat
• Relevé de dégradations de type M2 sur 

l’ensemble de l’itinéraire RD 649 et RD 
649G

• Relevé des images au pas de 5m

• Déflexion sur voie lente RD 649 et RD 
649 G
 Avec représentation du jumelage droit et du 

jumelage gauche



RD 649
 Exemple communiqué pour la 

déflexion





RD 649

 A la réception du relevé de 
dégradations, et des données de 
déflexion, il faudra procéder à 
l’implantation des carottages





Guide diagnostic et 
conception



RD 949  juin- juillet 2019

 Faire procéder aux carottages : voie 
lente et voie rapide ainsi que BAU pour :
 confirmer la structure en place
 Préciser les épaisseurs des différentes 

couches
 Caractériser les interfaces
 Préciser l’état des matériaux

 Réaliser l’étude avec les données 
recueillies



Trafic
 Mesuré en 2017:  33400 v/j
 11,55% de PL soit 3859 PL 

 90% de Pl sur la voie lente : 3473 
PL/jour

 10 % de PL sur voie rapide :  386 
PL/jour



RD 649  cahier des 
charges
 Durée de vie à préciser
 Matériaux bitumineux en couche de 

base
 BBSG en couche de roulement
 Contrainte de seuil : pas de 

surélévation
 Indice de gel à vérifier après 

carottages



Conclusions
 Peu de réponses des services 

extérieurs sur les éléments demandés
 Les investigations sont en cours
 Les enjeux sont importants
 La Direction des routes du 

département souhaite réaliser une 
étude de qualité

 Une première tranche pourrait être 
programmée en 2020



Merci de votre attention


