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Examiner l’intérêt de 
découper un itinéraire en 
zones homogènes, parfois de 
faible longueur, en  associant 
la puissance de calcul 
d’ERASMUS pour optimiser 
les solutions d’entretien 

Objectif  



Présentation de l’étude 

!  Route départementale à 2 voies 
!  Trafic : 111 PL/J/sens en 2016 
!  Largeur : 7 m 
!  Longueur : 3150 m 
!  Rase campagne 
!  Structure souple 

3 

Fo
ru

m
 T

W
S 

dé
ce

m
br

e 
20

18
   

 R
. 

K
ob

is
ch

 



Fo
ru

m
 T

W
S 

dé
ce

m
br

e 
20

18
   

 R
. K

ob
is

ch
 

4 

Investigations réalisées 

o  Mesures de déflexion au 
déflectographe 03 dans les deux 
sens 

o  Relevés de dégradation type M2 
o  Relevés des déformations 

transversales  
o  6 Carottages φ 150 



Fo
ru

m
 T

W
S 

dé
ce

m
br

e 
20

18
   

 R
. K

ob
is

ch
 

5 

Schéma itinéraire 
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Schéma itinéraire 
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Dégradations  

Principalement : 
!  Faïençage 
!  Arrachements au 

niveau des 
réparations au PATA 

!  Affaissements de rive 
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Relation  
déflexions - faïençage 

Voie Gauche déflexions – faïençage - réparations 

Voie Droite déflexions – faïençage - réparations 

Déflexion limite ∼ 75 - 100/100 mm 
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Découpage en zones homogènes 
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Découpage en zones homogènes 

Nota : 
Eu égard à 
l’importance des 
dégradations le 
découpage est 
très influencé 
par les 
déflexions 
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Carottages   

Déflexions en 1/100 mm 

130 250 150 210 150 100 

C13 C14 C15 C16 C17 C18 
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Cahier des charges 

" Examiner : 
•  les décaissements partiels 
•  les solutions sans fraisage 

" Matériaux  
•  BBSG 0/10 cl2 
•  GB 0/14 cl3 

" Durée de « vie » 20 ans 
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Application d’ERASMUS 

Afin de prendre en 
compte les 
différentes zones 
homogènes définies, 
création de 
carottages fictifs à 
partir de carottages 
réels voisins mais 
ayant les déflexions 
et les dégradations 
mesurées  

C17a 
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Application d’ERASMUS 
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Application d’ERASMUS 



Fo
ru

m
 T

W
S 

dé
ce

m
br

e 
 2

01
8 

   
R

. K
ob

is
ch

 

16 

Application d’ERASMUS 
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Application d’ERASMUS 

6 BBSG 

GB3 8 12 8 10 8 8 
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Application d’ERASMUS 

6 BBSG 

GB3 8 
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Application d’ERASMUS 

Prendre en compte les différences 
entre les 2 voies et les bandes de 
roulement 
⇒ Prévoir des fraisages partiels 
⇒ Effectuer de nouvelles 

conceptions avec ERASMUS 
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Application d’ERASMUS 

6 BBSG 
8 GB3 
X GB3 
X Fraisage 
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Application d’ERASMUS 
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Application d’ERASMUS 

Fraisage – 8 cm 
8 cm GB 3 
8 GB3 
6 BBSG 

Sur l’ensemble 
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Application d’ERASMUS 

Fraisage – 8 cm 
8 cm GB 3 
8 GB3 
6 BBSG 

Sur l’ensemble 
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Conclusions 

Un découpage, parfois important, en 
zones homogènes de l’itinéraire 
associé aux différentes conceptions 
élaborées par ERASMUS permet 
d’optimiser au mieux les solutions en 
différenciant parfois les voies, les 
bandes de roulement. 
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