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Optimisation de l’entretien de 
chaussées ayant des bandes de 

roulement d’axe bien 
structurées 
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Problématique 
 
Traitement des chaussées 
présentant : 
  principalement des dégradations 

en bande de roulement de rive 
  des écarts de déflexion importants 

entre l’axe et la rive 
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Présentation de l’étude 
 
o Route départementale 
o Trafic : 109 PL/J/sens 
o Largeur : 7 m 
o Rase campagne 
o Structure souple 
o Date des derniers enrobés 1986 et 

1994 
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Investigations réalisées 

o Mesures de déflexion au 
déflectographe dans les deux sens 

o Relevés de dégradation type M2 

o 5 Carottages φ 150 suivant deux 
profils en travers 
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Schéma itinéraire 
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Déflexions en rive et en axe 

Défl. Axe ≈ 50/100 mm Défl. Rive : 100 à 
250/100 mm 
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Dégradations  

Faïençage et 
fissures 
longitudinales en 
rive 

Déformation 
en rive 
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Carottages suivant 
un profil en travers  
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Carottages suivant 
un profil en travers  
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Synthèse des investigations 

En axe 
Déflexion : 50/100mm 
Dégradations : très faibles 
 
Structure  
∼ 7 cm BB (1994) 
 ∼ 4 cm BB (1986) 
ES (1971 ?) 
ES (1960 ?) 
GNT (1960 ?) 

 

En rive 
Déflexion : 200/100mm 
Dégradations : faïençage, 
déformations 
Structure  
∼ 7 cm BB (1994) 
∼ 30 GNT (1994) 
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Application d’ERASMUS 
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Application d’ERASMUS 

Deux propositions 
1. Rechargement sur l’ensemble de la 

chaussée 

2. Traitement des rives par 
décaissement partiel et application 
d’une couche de roulement sur 
l’ensemble  
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Application d’ERASMUS 

Petite vérif. 
Les zones en bon état le sont-elles 
aussi « dans ERASMUS » ? 
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Application d’ERASMUS 
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Application d’ERASMUS 

1. Rechargement sur l’ensemble de la 
chaussée 

Techniques 
• BBSG 0/10 cl. 2 en 6 cm 
• BBM 0/10 en 4 cm  
• GB 0/14 cl. 2 
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Application d’ERASMUS 

6 

4 

4+8 

6+8 

AXE AXE 

Résultats  
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Application d’ERASMUS 

6 

4 

4+8 

6+8 

AXE AXE 

Conceptions 
à retenir 
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Application d’ERASMUS 

6 

4 

4+8 

6+8 

AXE AXE 

Besoins 
en axe de 
voie  
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Application d’ERASMUS 
2. Traitement des rives par 
décaissement partiel et application 
d’une couche de roulement sur 
l’ensemble  

Techniques 
• BBSG 0/10 cl. 2 en 6 cm 
• fraisage  
• GB 0/14 cl. 2 
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Application d’ERASMUS 

Par commodité nous ne retiendrons 
que les données en rive après clonage 
du cas 
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Application d’ERASMUS 

Rechercher les 
conceptions 
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Application d’ERASMUS 

18 ans 15 ans 15 ans 

Résultats  
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Synthèse des solutions 

• GB 0/14 cl. 2 en 8 cm 

• BBSG 0/10 cl. 2 en 6 cm 

• BBSG 0/10 cl. 2 en 6 cm 

fraisage 13 cm 
GB 0/14 cl. 2 en 13 cm 

7 m 

1,2 m 

remblaiement 
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Synthèse des solutions 

1. Rechargement sur l’ensemble de la 
chaussée 

1,23 tonnes de GB3 / m 
Remblaiement sur 14 cm 

2. Traitement des rives par 
décaissement partiel 

0,63 tonnes de GB3 / m 
Remblaiement sur 6 cm 
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Conclusions 
Les investigations au niveau des bandes 
de roulement de rive et d’axe : 
• déflexions 
• dégradations 
• carottages 
ont permis de découper la chaussée 
suivant son profil en travers en fonction : 
• des bandes de roulements d’axe 
• des bandes de roulement de rive 
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Conclusions 

L’application d’ERASMUS ETUDE a 
conduit à optimiser les conceptions de 
renforcement en privilégiant : 
 la réduction des matériaux 
 le respect de l’environnement 
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Merci de votre 
attention 
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