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Le contexte
 Le réseau routier départemental comprend 

2000 km de routes à faible trafic 
correspondant aux dessertes locales

 Chaussée à 2 voies
 Largeur moyenne entre 5,20 et 5,80 m
 Structure souple de faible épaisseur 

composée de GNT et d’enduits superficiels 
successifs

 Rives déformées sur certains RD
 Accotements non dérasés
 Fossés uniquement dans les points bas
 Nécessité d’améliorer l’assainissement



Le contexte
 Les ESU représentent environ 1,5 

millions de m2/an (250 km)
 Depuis les années 2000, sont réalisés 

des travaux préparatoires avant 
enduits superficiels

 Ces travaux sont exécutés pour partie 
l’année n-1, en régie, par les agents 
des 3 agences territoriales

 Ils consistent à déflacher les rives 
souvent sans fraisage préalable 



Le contexte
 Ils sont réalisés à l’aide d’un FIR : 

Finisseur d’Intervention Rapide acheté 
en 2000

 C’est une table de mise en œuvre des 
matériaux montée derrière un camion 
15T

 Chaque année, c’est environ 10 000 T 
de matériaux qui sont répandus en 
reprofilage après application d’une 
couche d’accrochage au PATA



Le FIR







Une demande forte des élus

 La nouvelle majorité a demandé à la 
direction des Infrastructures 
d’améliorer le confort des chaussées à 
faible trafic

 Elle a voté un budget complémentaire 
de 2 millions €/an dédié à ces 
chaussées



5,30 m
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existante

Accotement

Épaisseur de la 
structure variant 

entre 25 et 35 cm

Situation actuelle



5,30 m

chaussée 
existante

Accotement

Épaisseur de la 
structure variant 

entre 25 et 35 cm

Profil en travers souhaité



La méthode

 A partir de l’évaluation des chaussées 
réalisée en 2012 par la Sté Vectra sur ce 
réseau, il est fait un examen des RD dont 
les rives sont les plus déformées

 Prise en compte des demandes ou 
réclamations écrites

 Prise en compte du trafic lorsqu’il est connu
 Hiérarchisation des sections identifiées
 Etablissement d’un programme pour 2016 

et 2017



Eléments Vectra



Les données d’auscultation 
du réseau



Résultats auscultation



Résultats auscultation



Résultats auscultation



Définir la technique des 
travaux avec Erasmus 

 Dans les réalisations antérieures, il a 
été constaté la nécessité de bien 
adapter la technique à la structure de 
chaussée

 La reprise des déformations en BBSG 
ne donne pas toujours de bons 
résultats: apparition de faïençage 
dans certains cas

 Depuis 2010, il est utilisé du BBS 
(béton bitumineux souple)













Définir la technique des 
travaux avec Erasmus 

 Fiabiliser les solutions : des 
dégradations sont apparues sur des 
reprofilages antérieurs

 Nécessité de dimensionner avec 
Erasmus les travaux nécessaires pour 
une structure type



Définir la technique des travaux 
avec Erasmus-réhabilitation



Erasmus-réhabilitation



Erasmus-réhabilitation -
Solutions 



Erasmus-réhabilitation -
Solutions



Echecs de conception



Application d’Erasmus-étude

 Variation des épaisseurs de GNT sur 
la chaussée existante

 Variation de la déflexion
 Étude de 8 conceptions sur les 

structures définies



Application d’Erasmus-étude

5 structures et 5 déflexions associées

Déf Axe Déf Rive
30 GNT 105 145
30 GNT 100 160
25 GNT 110 180
35 GNT 110 150
28 GNT 120 170



Application d’Erasmus-étude

 8 conceptions
◦ Fraisage 6cm + 6 BBSG cl3
◦ Fraisage 8cm + 8 BBSG 
◦ Fraisage 8cm + 8 GB + ES
◦ Fraisage 10cm + 10 GB + ES
◦ Fraisage 12cm + 12 GB + ES
◦ Fraisage 14cm + 8 GB + 6 BBSG
◦ Fraisage 16cm + 10 GB + 6 BBSG
◦ Fraisage 18cm + 12 GB + 6 BBSG



Erasmus-étude



Erasmus-étude



Détail de la solution 12GB + 6BB



Conclusions
 Dans le cas présent, Erasmus a 

permis de trouver une solution durable
 Le chantier a été réalisé en 2016
 La durée du chantier a été courte
 Le revêtement en ESU a été réalisé 

en avril 2017
 L’assainissement a été repris



Conclusions
 Le coût des travaux reste élevé
 Il est envisagé de tester la grave 

émulsion en couche de base, revêtue 
d’un béton bitumineux



Après travaux, avant finitions


