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Situation – RD 649



Historique

 L’Etat a décidé la réalisation d’un nouveau 
tracé 2x2 voies reliant l’autoroute A2 à la 
Belgique, construit en site propre, durant 
les années 75 à 80 puis 89-90 et 2001.

 Ce tracé est nommé RN49, l’ancien tracé 
prend la numérotation RN 2049

 En 2005, ces voies sont transférées dans 
le réseau routier départemental, la 2x2 
voies a été renommée RD 649



Historique de construction 



RD 649 les premiers éléments connus

 Chaussée 2x2 voies sur 44 km sauf 4 km 
en 2 voies  

 Chaussée semi-rigide
 Revêtement en béton bitumineux
 Les revêtements ont été réalisés pour la 

plupart entre 2002 et 2009
 Trafic MJA varie de 20 000 à 33400 v/j  

selon les sections
 Trafic PL de 3000Pl/j à 3859 PL/j  



RD 649 objectif de l’étude

 Définir les besoins d’entretien sur cette 
section de RD 2x2 voies de 40km située 
entre Valenciennes-Maubeuge-frontière 
Belge 

 Hiérarchiser les priorités d’intervention

 Les dégradations de surface ont conduit 
le Département à prendre un arrêté 
limitant la vitesse à 90km/h sur 7km



RD 649

 Visite de l’itinéraire avec les services du 
Département du Nord en avril 2019

 Constat de l’état général

 Une section réalisée en enrobés drainants 
apparait plus dégradée (limitées à 90km/h)



Eléments d’information recherchés

 Rechercher la ou les structures de 
chaussée dans les archives, solliciter le 
Cerema.

 Demander les états IQRN réalisés 
jusqu’en 2005 (Cerema)

 Extraire les éléments de la banque de 
données routières départementales



Résultats des recherches

 Aucun élément n’a pu être recueilli sur la 
structure de la chaussée

 Pas de transmission des schémas 
itinéraires IQRN

 Les données des revêtements, du trafic 
sont mises à jour dans la base de données 
du Département et utilisées pour cette 
étude



La base de données départementale



Trafic

 Mesuré en 2017:  33400 v/j
 11,55% de PL soit 3859 PL 

 90% de Pl sur la voie lente : 3473 PL/jour
 10 % de PL sur voie rapide :  386 PL/jour



Les investigations

 Le département du Nord commande sur 
la RD 649 et la RD 649 G:

 Des mesures de déflexion sur voie lente
 Un relevé de dégradations de type M2 
 Les mesures de radar ne figurant pas à l’accord 

cadre du département, ne peuvent être 
commandées

 Carottages (150u)

 Les mesures sont réalisées sur les 44km 
de RD 649 et 44 km de la RD 649 G 



Déroulement des investigations

 Déflexion réalisée par NextRoad du 20 
au 28 août 2019

 Relevé de dégradations réalisé par 
Technologies Nouvelles le 6 août 2019

 Implantation des carottages à établir à 
partir des mesures de déflexion et des 
dégradations 

 Carottages confiés à Ginger CEBTP en 
novembre





Guide diagnostic et conception



RD 649

 Il a été défini 20 zones homogènes sur ce 
sens 

 L’étude porte sur la zone homogène n°8 
(ZH8) en enrobés drainant située entre 
les PR 80+200 et 87+400 

 Cette section a été construite en 1990



Localisation de la section étudiée



Découpage de l’itinéraire en zones homogènes 
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RD 649 G

 Il a été défini 15 zones homogènes sur ce 
sens 

 L’étude porte sur les zones homogènes 
n°3 ,4 et 5 en enrobés drainant situées 
entre les PR 80+400 et 87+350

 ZH3g PR 73+600 à 83+050 ….8 carottages
 ZH4g PR 83+050 à 84+000 ….2 carottages
 ZH5g PR 84+000 à 87+400 ….4 carottages
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Les carottages : GINGER CEBTP





Les carottages









Résultats des carottages
Déflexion 4.3/100



Résultats des carottages
Déflexion 6/100



Résultats des carottages
Déflexion 
6.1/100



Déflexion 8.5/100



Déflexion 5.4/100



Déflexion 8.2/100



Saisie dans Erasmus-études



Saisie dans Erasmus-études



RD 649 PR 80+200 à 87+200

 Une structure semi-rigide :
 Couche de forme : limon traité sur 50 cm
 Couche de fondation en GL sur 20 cm
 Couche de base en GL sur 20 cm
 Revêtement en BBSG sur 8 cm
 Entretien en enrobés drainant sur 4 cm

 Cahier des charges : durée de calcul 20 
ans

 Contrainte de seuil borné à 0



3 conceptions



Résultats de l’étude RD 649



RD 649 sens +

 Un fraisage sur 6 cm et une mise en 
œuvre de 6cm de BBSG répond aux 
objectifs.

 Avant mise en œuvre 2 zones de 
quelques centaines de mètres devront 
faire l’objet d’un fraisage complémentaire 
sur 10 cm et mise en oeuvre de grave 
bitume



RD649 G



Déflexion 16/100



Déflexion 
4.4/100



Déflexion 25/100



Déflexion 
18/100



Déflexion 
13/100



Déflexion 6/100



Déflexion 
13.7/100



Déflexion 
4.7/100



RD 649 G erasmus-études 



Recherche de conceptions par le 
système



RD 649 G résultats



Résultats RD 649 G

 La solution de fraisage sur 6 cm et BBSG 
convient sauf sur les carottes 16g et 17 g 

 Pour cette zone le fraisage sera 
approfondi pour la mise en œuvre de 10 
cm de GB de classe 3 avant la mise en 
place du BBSG 



Conclusions sur la section étudiée

 Les épaisseurs des couches de matériaux 
ont été bien respectées lors de la 
construction.

 La qualité des interfaces est globalement 
bonne

 A l’exception de quelques points 
singuliers,  la chaussée est en bon état 
après 29 ans de service

 Les travaux de reprise du revêtement 
sont prévus en 2020 sur cette section.



Conclusions sur la section étudiée

 L’assainissement sera revu sur la section 
de travaux

 L’étude sera poursuivie en janvier 2020 
sur l’ensemble de l’itinéraire en dégageant 
un programme pluriannuel



Merci de votre attention


