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Plan de I'exposé

Conception des structures neuves
Spécificités
Parametres de dimensionnement
Application dans ERASMUS V6

Entretien
Désordres caractéristiques, diagnostic

Conception
Application dans ERASMUS V6

R. Kobisch M.Dauzats

—
N
o
~
L
>
)
L.
L
)
n
>
>
7))
<
oc
L
£
=
1 S
o
LL.

—
N
|




ERASMUS

@ D) AFNDR 2811 — Tou deb sasmia

‘.‘

N

Systéme expert pour les chaussées

Fatg0sg7

norme francaise

IS5N 0335-3031

NF P 98-086

Octobre 2011

Indica ge classament : P 98-086

ICS : 93.080.20

Dimensionnement des structures
des chaussées routiéres

Application aux chaussées neuves
E : Aoad pavement design — Application of new pavement

D : Dimensionienung des Obernaus von Viarkermstiachan —
Anwencung auf neue Stregen

Norme frangaise homologuee

jpar dacision du Diracteur Général CAFNCH le 28 septambra 2011 pour prendrea afiat
l2 28 octobre 2011.

Rampiaca la nome homaloguae NF P 08-096, te décembre 1392,
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de W traltant du et

Analyse Le présent document cafint 12 methode de dimenslonnement 0es Sructures neaves
de chaussées routiéres applicable en France.

D ip s : route, chawssse, structure, calcul, change,
charge d'expioitation, moosie.

Modifications Par rapport U document remplace, ravislon 02 2 nome.
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Conception des structures neuves

Documents de référence

Conception structurelle
d'un giratoire en milieu urbain

CoLLECTION

T63

CARREFOURS GIRATOIRES EN BETON

TOME o

Guide de dimensionnement

CiMbérm_

CENTRE DUINFORMATION SUR
LE CIMENT ET SES APPLICATIONS
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Conception des structures neuves

Parametres de dimensionnement

R. Kobisch M.Dauzats
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Parametres de dimensionnement

* Plate forme support

* Trafic

* Durée de service

* Risque de calcul

* Dispersion des épaisseurs

* Matériaux (couches d’assise —
couches de surface)

* Données climatiques Gel

R. Kobisch M.Dauzats
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Plateforme

3 classes retenues

R. Kobisch M.Dauzats
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plateforme
Ks 1/1,1 1/1,065 1 { g J




A.‘

S Conception des structures neuves

eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee

Trafic

Trafic PL a prendre en compte

=15 2 (des trafics entrants)

Le Coefficient d’Agressivité
Moyen (CAM) doit prendre en
compte le transfert de charge du
a la force centripete.

R. Kobisch M.Dauzats
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CAM Structure bitumineuse

Si Pc =113 kN et si on prend en compte la
vitesse et le rayon du giratoire, les valeurs
des CAM sont :

R. Kobisch M.Dauzats
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Conception des structures neuves
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Rappel de la norme NF P 98-086

Le CAM est multiplié par 5 pour les giratoires
en milieu urbain pour les Struct.Bitumineuses

R. Kobisch M.Dauzats
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Durée de service
* Guide CERTU : 20 ans

* (Catalogue des structures types de

chaussées neuves pour le réseau
VRNS : 20 ans

R. Kobisch M.Dauzats
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Risque de calcul

Guide CERTU : 5%

Norme NFP 98086 (structures bitumineuses)
* 2 % pour trafic TO (750 a 2000 PL/J/sens)
* 5% pour trafic T1 (300 a 750 PL/J/sens)

* 12 % pour trafic T2 (150 a 300 PL/J/sens)
* 25 % pour trafic T3 (50 a 150 PL/J/sens)
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Dispersion des épaisseurs

Des carottages sur une centaine de giratoires
montrent des dispersions d’épaisseurs doubles de
celles des sections courantes

Ainsi :
* pour les matériaux bitumineux Sh =5 cm

* pour les matériaux traités aux LH Sh =6 cm

R. Kobisch M.Dauzats
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Matériaux de Couche de surface

i

N

S
o, , . 5%
Ceux-ci doivent résister : £ 5
=)
* alorniérage (vitesse lente) oS
2 c
- aux efforts de cisaillements 3 2
. o o
4 cm 8om  Epaisseur CS s

=

Risque de Risque 2

decollement d'orniérage

Recommandations : 6 - 7cm BBSG ou
BBME (EB10 ou EB14)

[14)
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Matériaux des Couches d’assise

Ceux-ci doivent résister a la fatigue
 GB2, GB3, GB4

* EME2
* GC, GL
* BC

Caractéristiques mécaniques conformes a la
norme NFP 98086 annexe F

Classe des bitumes adaptée en fonction du type
de climat

R. Kobisch M.Dauzats
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Parametres pris en compte dans le guide CERTU

Plate forme support : PF2, PF3

Trafic CAM =1 sur les voies PL

Durée de service : 20 ans

Risque de calcul : 5 %

Dispersion des épaisseurs : Sh =2,5 cm (MB)
Epaisseur CS : 6 cm BBSG ou BBME
Epaisseur C d’assise :

Epaisseur calculée x 1,15 (pour tenir
compte des spécificités des giratoires)

R. Kobisch M.Dauzats
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= Exemple d’abaque guide CERTU
ERASMUS

Systeme expert pour les chaussées GlRAT°|RES
6 cm de BBSG/ GB3 :I'
sur réglage 3 a 8 cm de GNT o
w5 CM s 56 9 rge : N
= 2
> ®
L 3
0 " 8
N
n =
25
2 c
2 3
V) °=—
20 < 2
o O
w X
€ x
5 = ]
S
(@)
LL
10
BBSG.
0 |INE
10 000 100 000 1 000 D00 10 000 000

GB3 Mise en couvre en 2 couches sle > 15em

[17)

PE2
PF3
— 885G
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Résultats : Majoration de 15 % des
épaisseurs des couches d’assise et de la
dispersion

R. Kobisch M.Dauzats
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Conclusions

La comparaison entre une assise en EME2 et
GB3 montre T peu de différence d’épaisseur
pour les 2 hypotheses de dispersion.

Sh=5cm

Dans ERASMUS V6, il a été retenu
Sh=5cm

R. Kobisch M.Dauzats
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S Application

““““““““““““““““““““““““““““ d’ERASMUS V6 pour la construction
d’un giratoire en rase campagne

Cahier des charges:

Trafic : 1000 PL/J (classe T1)

Rayon : 20 m, Vitesse : 30 km/h

2% de taux d’accroissement arithmétique du trafic PL
CAM fonction de la vitesse et du rayon du giratoire et du
CAM sur l'itinéraire cas présent VRNS

Durée : 20 ans

Classe de plateforme : PF3

Matériaux d’assises : GB3 ou EME2

Risque de calcul fonction classe trafic et voie
C.Surface : 6 cm BBME 0/10 classe 3

R. Kobisch M.Dauzats
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Systéme expert pour les chaussées

— Localisati... Supprimer

pr |0

~ abs{200

Bibliothegue
Repertoire

RD993

— Localisati... Supprimer

s

Département

Longueur {m)
Giratoire

o9

125

i

Rayon de giration {m)| 20

- - Annotations Ajouter
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ERASMUS

Systéme expert pour les chaussées

Trafic

Type de progression
Base de trafic

Arithmetic ]|

Route _Campagne_N

E Mo Saos I-i..l-ll

Courant: Trafic (2013)

ed
|

2013

Annee de mesure

Vioie 1: 1000 PL/j

Taux d'accroissement futur

Vitesse des PL (km/h)

2013

— MNombres de PL

— Voie 1

Mombre de PL| 1 000
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-
o
=)
~

e

>
T
LL.
L
o
v
>
>
7
<
o
b

£

=

S

o
LL.

—
N
N

|




‘.‘

N

ERASMUS Courant: Cahier des charges
T Annee de construction 2013
Examen du gel en diagnosticiNon [v]|
Durée de vie (ans) [0<<] 20 lz=50 | 7]
Epaisseur min & fraiser (cm) | |0
Risgue de dimensionnement (%&) £| |::=1DEI,D M
adhérence | M| [
Couche de roulement [BBME-0/10-CLASSE-3 v O
Séparation des fonctionsdelaCR [ M
Couche de liaison | | MO
Atténuation du bruit | v O
Qualité de I'uni | | M
Structure

R. Kobisch M.Dauzats
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i3 [Peremetragedes echniques e

A
Base de technique : |lc-setra
Afficher|| fr
ERASMUS s -
Systéme expert pour les chaussées
; G o, T, Tt 0, 05, 0,26 3
Ry s :I'
R Enrobés de Enrobeés de 8
surface base T 3
<R 2 5
Selectionné MNom Coiit min TTC w
N BE-LIAISOM 220,00 € in ©
2] BE-RECYCLE-A-FROID 30,00 € n;) Q
M BE-THERMOREGEMERATION 220,00 € - E
M EME-0,/10-CLASSE-1 320,00 € S
N EME-0,/10-CLASSE-2 320,00 € E O
2] EME-0,14-CLASSE-1 320,00 € 7,) N
M EME-0/14-CLASSE-2 320,00 € <L -8
M EME-0,/20-CLASSE-1 320,00 € 5 \
] EME-0,/20-CLASSE-2 320,00 € n:
2] GE-0/14-CLASSE-2 230,00 € g
] GB-0/14-CLASSE-3 130,00 € -
M GE-0/14-CLASSE-4 240,00 € lE
N GE-0/20-CLASSE-2 230,00 €
2] GE-0/20-CLASSE-3 240,00 €
M GB-0/20-CLASSE-4 240,00 €

EME-0/20-CLASSE-2
GB-0/14-CLASSE-2
GB-0/14-CLASSE-3

JE= T ==
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ERASMUS

Systéme expert pour les chaussées

Rayon 20 m
Vitesse

30 km/h

{F Résultats d'étude
+ Voie 1

- -

-y Solutions de conception (8)

2013 - 6.0 cm - BBME-0/10-CLASSE-3 (N)
2013 - 12.0 cm - EME-0/14-CLASSE-2 (N)
2013 - 13.0 cm - EME-0/14-CLASSE-2 (N)

2013 - 6.0 cm - BBME-0/10-CLASSE-3 (N)
2013 - 12.0 cm - EME-0/ 20-CLASSE-2 (N)
2013 - 13.0 cm - EME-0/ 14-CLASSE-2 (N)

2013 - 6.0 cm - BBME-0/10-CLASSE-3 (N)
2013 - 14.0 cm - GB-0/14-CLASSE-3 (N)
2013 - 12.0 cm - EME-0/14-CLASSE-2 (N)

20 km/h

{3 Résultats d'étude
¥ Voie 1

- -

——ifp Solutions de conception (12)

2013 - 6.0 cm - BBME-0/10-CLASSE-3 (N)
2013 - 10.0 cm - EME-0/14-CLASSE-2 (N)
2013 - 11.0 cm - EME-0/14-CLASSE-2 (N)

2013 - 6.0 cm - BBME-0/10-CLASSE-3 (N)
2013 - 10.0 cm - EME-0/20-CLASSE-2 (N)
2013 - 11.0 cm - EME-0/14-CLASSE-2 (N)

2013 - 6.0 cm - BBME-0/10-CLASSE-3 (N)
2013 - 14.0 cm - GB-0/14-CLASSE-3 (N)
2013 - 8.0 cm - EME-0/14-CLASSE-2 (N)
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ERASMUS

Systeme expert pour les ct

haussées

30 km/h

¥ Résultats d'étude
-« Voie 1

—— & -

——ifp Solutions de conception (12)

2013 - 6.0 cm - BBME-0/10-CLASSE-3 ()
2013 - 9.0 cm - EME-0/14-CLASSE-2 (N)
2013 - 11.0 cm - EME-0/14-CLASSE-2 (N)

2013 - 6.0 cm - BBME-0/10-CLASSE-3 (N)
2013 - 10.0 cm - EME-0/20-CLASSE-2 (N)
2013 - 10.0 cm - EME-0/14-CLASSE-2 (N)

2013 - 6.0 cm - BBME-0/10-CLASSE-3 (N)
2013 - 14.0 cm - GB-0/14-CLASSE-3 (N)
2013 - 7.0 cm - EME-0/14-CLASSE-2 (N)

Rayon 30 m
Vitesse

20 km/h

{3 Résultats d'étude
¥ Voie 1

_ﬁ._

——igy Solutions de conception (11)

2013 - 6.0 cm - BBME-0/10-CLASSE-3 (N)
2013 - 10.0 cm - EME-0/14-CLASSE-2 (N)
2013 - 12.0 cm - EME-0/14-CLASSE-2 (N)

2013 - 6.0 cm - BBME-0/10-CLASSE-3 (N)
2013 - 11.0 cm - EME-0/20-CLASSE-2 (N)
2013 - 11.0 cm - EME-0/14-CLASSE-2 (N)

2013 - 6.0 cm - BBME-0/10-CLASSE-3 (N)
2013 - 13.0 cm - GB-0/14-CLASSE-3 (N)
2013 - 10.0 cm - EME-0/14-CLASSE-2 (N)
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ERASMUS 1000 PL/j/voie ; crois. : 2% arth
Risque : 2% ; PF3 ; VRNS S
20m | 30m = §
6cm 6cm % §
20 BBME | BBME ==
km/h | 21cm | 20cm =
| EME2 | EME2
vitesse
6cm 6cm
30 BBME BBME
km/h | 25cm | 22 cm ( o J
EME2 EME2




crasmus  Réhabilitation des giratoires

Systéme expert pour les chaussées

Principaux désordres rencontrés
sur les giratoires

Forum ERASMUS 3-5 Févr. 2021
R. Kobisch M.Dauzats
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erasmus  Réhabilitation des giratoires

Principaux désordres rencontrés
sur les giratoires

R. Kobisch M.Dauzats

Arrachements au

niveau :

* Des joints longitudinaux
et transversaux

* Des fissures
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ERAEMU Réhabilitation des giratoires
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Principaux désordres rencontrés
sur les giratoires

Orniérage
genéralement de
faible intensité

R. Kobisch M.Dauzats
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erasmus  Réhabilitation des giratoires

Principaux désordres rencontrés
sur les giratoires

Glacage,
Glissement avec
faiencage

R. Kobisch M.Dauzats
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crasmus  Réhabilitation des giratoires

Systéme expert pour les chaussées

Principaux désordres rencontrés sur les giratoires

Fissurations

e Longitudinale
 Transversale
 Grande maille
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crasmus  Réhabilitation des giratoires

Systéme expert pour les chaussées

Principaux désordres rencontrés
sur les giratoires

R. Kobisch M.Dauzats

Faiencage
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Réhabilitation des giratoires

Diagnostic

Recueil des données d’auscultation

Historique de la chaussée
Trafic

Environnement

Climat

Etat visuel de surface
Déflexions

Carottages

R. Kobisch M.Dauzats
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crasmus  Réhabilitation des giratoires

Systéme expert pour les chaussées

Rive voie Gauche

i

N

Largeur Revétue (m) 8.0029.00m 8
REPERAGE = = = g ﬂ
- ﬂi > m
g ! U N
2 Voie i i w 35
E ' ©
g | Gauche o ! I'? a
: . = " S
Axe L E

8 i ) C2 v

Rive a0

x - O - D c
o Voie “0 L Q <3 E 8
g Droite mw@ﬁq@qﬁéy&éﬁﬁ (7)) '_5
A < 2
Orniérage z 5 4
(mm) 2 Schéma £ o

' >

-

o

LL.

I
:
| A N 1 = . Ve =
. . . e N A | VN e i WP
g Rive voie Droite - Ve L Itl n e ral re
=4 i 1 '
Affaissement : |
de rive (cm) ¢ ;
4 T
- / o
2 o e W s W : l‘\.
i 100
Assainissement
Revétement BB
Répa BB Autres g
w E Ressu. Arrach. g T T
] 1 ; LG
- E Fissuration Long g S
"E. % Faiengage 5 ] 35
W | Fissures transv. [ G
o TN RN
- . G
Fiss. Dalle  Div. 5 . -

STRUCTURE




crasmus  Réhabilitation des giratoires

Systéme expert pour les chaussées

Compréhension du comportement

R. Kobisch M.Dauzats

Carottages sur
fissures
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ERAEMUS Réhabilitation des giratoires
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Techniques de réhabilitation

Couches de surface
ldem construction neuves :
6-7cm BBSG ou BBME
Couches d’assise
GB3, GB4, EME2

R. Kobisch M.Dauzats
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ERAEMUS Réhabilitation des giratoires
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Application d’ERASMUS V6

Cas du giratoire RD 123

Recuell des données
* Historique

* Trafic

« Déflexions

« Dégradations

« Carottages

R. Kobisch M.Dauzats
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REPERAGE

DEFLEXIONS (mm/100)

Axe
Rive

Voie Droite
Trace PL

B& a8 s

BE&8 3

ETAT DE SURFACE

Repa BE Autres

Ressu. Arrach.

Fissuration Long

Faiencags

Fiss. Dalle Div.

Fissures transv.

LML LR TR

TUusS

Orniérage
(mm)
Rive voie Gauche
Rive voie Droite

Affaissement
de rive (cm)

|
t
|
]
t
=l 5 Phors™ by

By
T e

Lt == 4 ==+ =|—+ =

t
=Yy o et = T R i

1040 200

Revétement

EBE

BE

Assainissement

réseay enterréa

Structura / Largeur

hitumineuse épaisse / 320 m

Schéma itinéraire
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Application d’ERASMUS V6

Déflexions ~ 20/100 mm
Dégradations
« 2 sections
. FL hors et dans bdr + FT
II. FL hors et dans bdr + FT +
—Falencage

R. Kobisch M.Dauzats

-
o
=)
~
e
>
T
L.
L
o
v
>
>
7
<
o
b
£
=
1 S
(S
LL.

—
I
(@)

-




ERAEMUS Réhabilitation des giratoires
Application d’ERASMUS V6

Carottages
Section |
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Systéme expert pour les chaussées

Voie RD1234
— Localisation débutSupprimer
— Localisation fin  Supprimer ar | 27
pr |22 abs|0
absll?.'ﬂ Département| 345
Bibliothégue giratuire: Longueur (m) 220
R.epertoire Giratoire
Rayon de giration (m)| 35 - - Annotations Ajouker
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Application d’ERASMUS V6

Type de progression |.ﬁJiﬂ'1mE1jc |
Taux d'accroissement a ['origine |.'3_' |

Mesure ? |Dui

2013
Vioie 1: 1100 PLf

R. Kobisch M.Dauzats
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Courant: Trafic (2013)

Année de mesure 1990<= 2013 |

Taux d'accroissement ﬁJtL.r|F_' |

Vitesse des PL (km/h) 130 |

— MNombres de PL

—
I
w

-

— WVoie 1

MNombre de PL|1 100
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Annee du releve |El313

@:@

FEurE
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Trafic: 1100. PL/jour: tD

Calage mécanigue (2013) fort{e) non non non X

Déflexion calculée:20 mm/ 100
Valeur de calage:20 mm/ 100

Solution 1 Fatigue Fluage Dégats dus au gel Fissuration thermi... Remontée de fiss...

BBSG-0/14-CLASSE-3 (n°1)
10 cm, 23 an(s), décollé depuis 23 ans
2000 MPa / 10. cm

fort{e) non non

GB-0/20-CLASSE-3 (n°2)
11 cm, 23 an(s), décollé depuis 23 ans
13572 MPa [ 11.cm

faible non

GB-0/20-CLASSE-3 (n°3)
20 cm, 23 an(s), collé
13258 MPa [ 20. cm

faible non

211 MPa namn o o :
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Application d’ERASMUS V6
i Coubes de Sohution 18—

[ dommages ] ] )
BBSG-0/14-CLassE-3 (o) [ |

GB-0/20-CLASSE-3 (n°Z)
|| GB-D/20-CLASSE-3 (n°3) dommages GB-0/20-CLASSE-3 (n°3)
L[ sol
[ dommages = f(risque) 0,250 -
[ BBSG-0/14-CLASSE-3 (n°1)
| | GB-0/20-CLASSE-3 {n°2) 0225 -
| | GB-0/20-CLASSE-3 (n®3)
[ Nb cycles Subis 0.200 ]
7 BBSG-0/14-CLASSE-3 (n°1)
| GB-0/20-CLASSE-3 (neZ)
| | GB-0/20-CLASSE-3 (n®3)
—| | Sol
0 module
7 BBSG-0/14-CLASSE-3 (n°1)
| | GB-0/20-CLASSE-3 (n°2)
| | GB-0/20-CLASSE-3 (n®3)
—| | Sol
0 collages
[ BBSG-0/14-CLASSE-3 (n°1)
|| GB-0/20-CLASSE-3 (n®2)
| | GB-0/20-CLASSE-3 (n®3)
0 module vieillissement pur 0.050 1
— [ BBSG-0/14-CLASSE-3 (n°1) |
— GB-0/20-CLASSE-3 (n®2) 0,025 4
| | GB-0/20-CLASSE-3 (n®3)
0 ept opomAt—1r———r—
- BBSG-Uflq—CLﬁ.SSE—S{nﬂl}I u] i 2 3 4 &5 & 7 8 9 10 111 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
— GB-0/20-CLASSE-3 (n°2) annee
| | GB-0/20-CLASSE-3 (n®3)  fo
50 anr E]
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o |
)
(g
= 2
[ dommages A 5 5 \5 [
- || eesG-oj14-cLasse-3(nen) || || g
|| GB-D/20-CLASSE-3 (n°2) n ©
| | GB-0/20-CLASSE-3 (n°3) dommages BBSG-0/14-CLASSE-3 (n"1) oh Q
1] Sol 525 E
[ dommages = f{risque) s0,0 | g
|| BBSG-0/14-CLASSE-3 (n®1) . 'S
| | GB-0/20-CLASSE-3 (n°2) ' S 9
|| GB-0/20-CLASSE-3 (n°3) 45.01 v g5
[ Nb cycles Subis | &t o)
| BBSG-0/14-CLASSE-3 (n°1) SIHE A
| | GB-0/20-CLASSE-3 (n°2) 375 1 .
| | GB-0/20-CLASSE-3 (n°3) 350 € x
—| | 5ol 2 325 E
[ module & 300 - o
) BBSG-0/14-CLASSE-3 (n°1) B s L
| | GB-0/20-CLASSE-3 (n°2) = o5 -
| | GB-0/20-CLASSE-3 (n?3) E a25 |
—{il 5ol = 200
" collages 17.5 -
[ BBSG-0/14-CLASSE-3 (n°1) '
— | GB-0f20-CLASSE-3 (n°2) 15.8 1
| | GB-0/20-CLASSE-3 (n°3) U
2 module vieillissement pur 10,07
) BBSG-0/14-CLASSE-3 (n°1) || 751
|| GB-0/20-CLASSE-3 (n®2) 50 -
|| GB-0/20-CLASSE-3 (n°3) 25 ( 47 J
0 ept 0,0 - —_—
[ BBSG-0/14-CLASSE-3 (n°1) O 1 2 3 4 5 & 7 8 @ 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
|| GB-0/20-CLASSE-3 (n°2) annee
l; nfa_ufm{LASSE_S Ce3) = M EBSG-0/14 CLASSE-3 (n®1)
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o |
(o
o
(g
= 2
3E

[ dommages @ @ - w s
[ BBSG-0/14-CLASSE-3 {n®1) i1y n ©
—| | GB-0/20-CLASSE-3 (n°2) _ i Q
|| GB-0/20-CLASSE-3 (n°3) Nb cycles Subis Sol s
—| | Sal (7p)

[ dommages = f{risque) 7 500 000 - D
7 BBSG-0/14-CLASSE-3 {n®1) > 2
| | GB-0/20-CLASSE-3 (n®2) fgileleblsialohy v -3
| | GB-0/20-CLASSE-3 (n®3) & 500 000 - é [)

HNb Subi

B8 Wb cydes Subis & 000 000 - T
[ BBSG-0/14-CLASSE-3 {n®1) .
—{| GB-0/20-CLASSE-3 (n?2) 5 500 000 - g oc
— — o

GB-0//20-CLASSE-3 (n®3) £ 00D 000 - o
Sol o
[0 module = 4500 000 - Ll
[ir]
[ BBSG-0/14-CLASSE-3 {n®1) % 4000000 .
—| | GB-0/20-CLASSE-3 (n®2) @
—| | GB-0/20-CLASSE-3 (n®3) & 3 500 000 -
— I Sol 3 000 000 -

[0 collages
—| | BESG-0/14-CLASSE-3 (n®1) 2 500 000 -

—| | GB-0/20-CLASSE-3 (n®2) P—

|| GB-0/20-CLASSE-3 (n®3)

[0 module vieillissement pur L
— ) BBSG-0/14-CLASSE-3 (n°1) || T
—| | GB-0/20-CLASSE-3 (n®2) 48
| GB-0/20-CLASSE-3 (n®3) i e

[ ept T S SN T S E S R
- EESG-UII‘I—CLASSE—S{H“H [u} 1 2 3 4 5§ 6 ¥ 8 9 10 11 12 13 14 15 186 17 18 19 20 21 22 23
—| ) GB-0/20-CLASSE-3 (n®2) annee
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[ dommages () e
|7 BBSG-0/14-CLASSE-3 (n°1) i
—| | GB-0/20-CLASSE-3 (n°2)
|| GB-0/20-CLASSE-3 (n®3) Nb cycles Subis GB-0/20-CLASSE-3 (n°3)
—| | Sal

[ dommages = f(risque)

7 BESG-0/14-CLASSE-3 (n°1)
—| | GB-0/20-CLASSE-3 (n°2) o SR
| | GB-0/20-CLASSE-3 (n°3)
[0 Mb cycles Subis

7| BBSG-0/14-CLASSE-3 (n°1) L0
—| | GB-0/20-CLASSE-3 (n°2)

GB-0/20-CLASSE-3 (n°3) 15 000 000
L sol

0 module

[ BBSG-0/14-CLASSE-3 (n°1) a
—| | GB-0/20-CLASSE-3 (n°2) 2
| GB-0/20-CLASSE-3 (n°3) T G
—| | Sol

0 collages

[ BBSG-0/14-CLASSE-3 (n°1)
| GB-0/20-CLASSE-3 (n°2)
[ GB-0/20-CLASSE-3 (n®3) = e
0 module vieillissement pur
[ BBSG-0/14-CLASSE-3 (n°1)
|| GB-0/20-CLASSE-3 (n°2) =15REHEER
[ GB-0/20-CLASSE-3 (n®3)
0 ept p—————————————————————————————
- BBSG—Uflq—CLASSE—S{n"l} o1 2 3 4 &5 &6 7 &8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
| GB-0/20-CLASSE-3 (n°2) annee

) GB-D/20-CLASSE-3 (n°3)  huk
58 oo

N
= 1

22 500 000 4
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= Solutions de conception (5)

2013 - 6.0 cm - BBSG-0/10-CLASSE-3 (N)
2013 - 6.0 cm - BB classigue de liaison (N)
2013 - 12.0 cm - Fraisage

o |

(o]

o

(o]
o 2D
> (@©
\q, N
s 2
Etude 2 Q
e =

[ ] FOF (V)
.;‘_'-;. ” ‘-!‘ . .\ Année d'étude |.'F_'D13 | :2) =
ed o
1@ Résultats d'étude < =
= ¢ Voie 1 e =
=& Solution 1 €

-

S

o

LL.

2013 - 6.0 cm - BBME-0/10-CLASSE-3 (N)
—2013 - 8.0 cm - GB-0/14-CLASSE-3 (N)
2013 - 14.0 cm - Fraisage

2013 - 6.0 cm - BBSG-0/10-CLASSE-3 (N)
—2013 - 8.0 cm - GB-0/14-CLASSE-3 (N)
2013 - 14.0 cm - Fraisage

(0]
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Conclusions

ERASMUS V6 Giratoire

» Prise en compte de l'effort centripete (rayon
et vitesse) pour le calcul de I'agressivite du
trafic (CAM)

» Chaussees neuves

Prise en compte de la dispersion double
des épaisseurs des couches d'assise

» Reéhabllitation

R. Kobisch M.Dauzats
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