
ERASMUS 

Réhabilitation d’une section de la 

rocade de Chartres 

2021 

 



CAS DE LA RD 910G 
DÉPARTEMENT  
D’EURE ET LOIR  

 



RD 910 : historique 



Historique 



Situation 



Section de RD910 étudiée 



La RD 910G 

 Chaussée 2 x 2 voies 

 Partie de rocade du contournement de 

Chartres,  gérée par le Département 

 Chaussée construite en 1971 et 1992 pour 

le doublement de la voie 

 Section de 1645 m à étudier 

 Largeur de chaussée : 7,60 m  

 Présence de BAU  

 



RD 910 G  Trafic 

 Mesuré en 2020:  9988 v/j sur le sens étudié 

 Voie lente   7447v/j 

 Voie rapide 2541v/j 

 

 Voie lente trafic mesuré : 884 PL/jour 

 Voie rapide trafic mesuré:  32 PL/jour 

 

 



RD 910G 



RD 910G 















Rd 910 G   PR 22 



























RD910 G   PR 21 



RD910G 



RD 910G 







RD 910 G  Dégradations 

 Fissures transversales 10/100m 

 Evolution de la fissuration en faïençage 

sur voie lente avec remontées de boues 

blanches 

 Faïençage en rive de voie lente et en BAU 

avec déformations  

 Plusieurs réparations localisées ont été 

réalisées 

 

 



Déflexion PR 21+259 à 22+910 

 Réalisée en février 2020 

 Type d’appareil : déflectographe chassis 

court 

 Température de 7° à 10°c 

 Mesures voie lente  

 Sens des PR décroissants 

 



RD 910G 
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RD 910G reconnaissance de la 

structure - carotteuse ø 82 



RD 910G 

Reprise localisée 

avant BBSG 

d’entretien ? 



RD 910G 
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RD 910G   



RD910 G  

C1 C3 C5 C6 

C8 C9 

C10 
C12 



RD 910 G 

 Constat à ce stade : 

• Structure de chaussée type semi-rigide de 29 ans 

• Structure de BAU type chaussée souple 

• Couverture bitumineuse faible pour un trafic PL 

élevé : épaisseur 6cm de BBSG 

• Grave hydraulique fracturée sur plusieurs 

carottages en voie lente 

• Nombreuses fissures transversales 

• Évolution des fissures transversales 

• Déflexion caractéristique en voie lente de 35/100 

 



RD 910G  cahier des charges 

 Durée de vie 20 ans 

 Matériaux bitumineux en couche de base 

 BBSG en couche de roulement 

 Contrainte de seuil : pas de surélévation 

 Indice de gel 115 degrés/jour 

 

 



RD 910 G-Etat des matériaux 
C3 

C3 



RD 910G - Modélisation C3 



RD 910 G – Modélisation C6 



Conceptions répondant au 

cahier des charges 



RD 910G – Résultats de l’étude 



RD 910G – Résultats de l’étude 



Fraisage 14cm 

8GB+BBSG 

Fraisage 16cm 

10GB+BBSG 



Examen des résultats de l’étude 

 Suspicion sur l’état réel des matériaux 

GH en couche de base et en couche de 

fondation 

 

 

 

 



Guide diagnostic et conception 



RD 910G  

 Au regard du trafic,  du coût de 
réhabilitation de cette section de 1650m 
et pour s’assurer de mettre en œuvre la 
bonne conception, il serait intéressant de 
procéder à :  

• quelques carottages complémentaires en 
ø150 de la surface au sol support, 
comprenant la classification des interfaces et 
des matériaux (sain, médiocre, fissuré, 
fragmenté, désagrégé). 

• Un relevé de dégradations de type M1 



Conclusions 

 Les éléments de l’étude permettent de 

dégager 2 conceptions: 

• Fraisage sur 14cm, GBcl3 sur 8cm et BBSG  

• Fraisage sur 16cm, GBcl3 sur 10cm et BBSG 

•  Des investigations complémentaires 

seraient de nature à s’assurer de la 

pertinence des solutions 

 

 

 

 



Merci de votre attention 


