
ERASMUS 
 

Variantes autour d’une chaussée 
à faible déflexion en axe 
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Problématique 
 

Traitement des chaussées 

présentant : 

 du faïençage 

 de nombreuses réparations au 

Point à Temps Automatique 

 des déflexions axes faibles 
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Présentation de l’étude 
 

o Route départementale 
o Trafic : 170 PL/J/sens (T2-) 
o Largeur : 7,60 m 
o Rase campagne 
o Structure bitumineuse 
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Investigations réalisées 

o Mesures de déflexion au 
déflectographe 03 dans les deux sens 

o Relevés de dégradation type M2 

o Mesures des déformations 
transversales (TUS) 

o 5 Carottages  150 
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Schéma itinéraire 
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Schéma itinéraire 
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Schéma itinéraire découpage en ZH 
Examen des déflexions de rive 
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Schéma itinéraire découpage en ZH 
Examen des déflexions d’axe 
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Schéma itinéraire découpage en ZH 

Déflexions rive : 120 – 135/100 mm 

Déflexions axe : 60 – 75/100 mm 

Examen des déflexions 
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Schéma itinéraire découpage en ZH 
Relation : déflexions – faïençage  
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Schéma itinéraire découpage en ZH 
Relation : déflexions – faïençage  

Faïençage lorsque la déflexion est supérieure à 100/100 mm 
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Schéma itinéraire découpage en ZH 
Relation : déflexions – faïençage  

Faïençage lorsque la déflexion est supérieure à 100/100 mm 
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Carottages  
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Carottages  
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Application d’ERASMUS 
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Introduction des éléments liés aux 6 carottages 

Application d’ERASMUS 
Etude 
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Application d’ERASMUS 
Etude 

Introduction des éléments de trafic 
Réseau « route de campagne » 
Progression arithmétique 
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Application d’ERASMUS 
Etude 

Cahier des charges du demandeur : 
 Durée 20 ans 
 Couche de roulement : BBSG 
 Contrainte de seuil : proposer 

différents scénarios 
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Application d’ERASMUS 
Etude 

 Recherche de solutions avec les 
données recueillies en BdR rive 

 Recherche de solutions avec les 
données recueillies en BdR d’axe en 
retenant les carottages réalisés en rive 
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Application d’ERASMUS 
Etude 

 Recherche de solutions avec les 
données recueillies en BdR rive 
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Application d’ERASMUS Etude 

6 BBSG 

6 BBSG + 6 BBSG L 

6 BBSG + 8 GB3 

6 BBSG +12 GB3 

Solutions avec les données recueillies en 
BdR rive              Seuil Libre 
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Application d’ERASMUS Etude 

6 BBSG 

6 BBSG + 6 BBSG L 

6 BBSG + 8 GB3 

6 BBSG +12 GB3 

Solutions avec les données recueillies en 
BdR rive              Seuil Libre 

Détermination de la 

purge à réaliser dans 

la zone du carottage 6 
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Application d’ERASMUS Etude 

6 BBSG + 6 BBSG L 

6 BBSG + 8 GB3 

Fraisage – 8 + 8 GB3 

    6 BBSG + 8 GB3  

Solutions avec les données recueillies en 
BdR rive              Seuil Libre 

Détermination de la 

purge à réaliser dans 

la zone du carottage 6 
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Application d’ERASMUS Etude 

En BdR rive droite 

Fraisage – 8 + 8 GB3 

Solutions avec les données recueillies en 
BdR rive              Seuil Libre 

6 BBBSG 
8 GB3 
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Application d’ERASMUS 
Etude 

 Recherche de solutions avec les 
données recueillies en BdR d’axe 
en retenant les carottages réalisés 
en rive 
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Application d’ERASMUS Etude 

Changements 
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Application d’ERASMUS Etude 

6 BBSG 

6 BBSG + 6 BBSG L 

Fraisage – 8 + 8 GB3 

    6 BBSG + 8 GB3  

Solutions en BdR axe            
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Application d’ERASMUS 

 Recherche de solutions sur les ½ voies 
de rive en retenant la couche de 
roulement de 6 BBSG 

½ voie 
Rive Rive Axe Axe 

6 BBSG 

A.C. GB3 GB3 
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Application d’ERASMUS Etude 

Solutions avec les données recueillies en 
BdR rive              Seuil borné à 6 cm 

Couche de roulement 6 BBSG 

Fraisage et 

épaisseur de 

GB3 

8 cm 

16 cm 

18 cm 
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Application d’ERASMUS Etude 

Solutions avec les données recueillies en 
BdR rive              Seuil borné à 6 cm 

Couche de roulement 6 BBSG 

Fraisage et 

épaisseur de 

GB3 

8 cm 

16 cm 

18 cm 
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Application d’ERASMUS 

Profondeurs de fraisage et épaisseurs de GB3 

dans les ½ voies de rive 

V.G. 

V.D. 

8 cm 

8 cm 8 cm 

8 cm 

9+9 cm 

8+8 cm 
8 
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V.G. 

V.D. 

8 cm sur l’ensemble 

Purge 8 cm 

V.G. 

V.D. 

8 cm 

8 cm 8 cm 

8 cm 

9+9 cm 

8+8 cm 

Epaisseur de GB3 

8 

Comparaison des solutions 
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Synthèse des solutions 

Intérêts des 2 solutions d’entretien 
 
Le rechargement par 8 cm de GB3 et 6 cm de BBSG : 
• est simple à mettre en œuvre  (ne pas oublier la 

purge)  
• nécessite de remonter les accotements de 14 cm 

 
La réalisation de fraisage dans les ½ voies de rive 
permet :  
• de récupérer des fraisâts recyclables 
• de limiter la remontée les accotements à 8 cm 
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Conclusions 

La puissance de calcul d’ERASMUS à 
permis d’élaborer rapidement de 
nombreux scénarios d’entretiens. 
Ces solutions sont à mettre en 
correspondance avec les préoccupations 
actuelles liées aux économies d’énergie 
et au développement durable 
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35 Merci de votre 
attention 


