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Reconditionnement d’une chaussée  
en agglomération suite à l’arrêt 
d’une industrie



CAS DE LA RD 930
PR 43+477  - PR 45+300 

Département de la Somme



Localisation de l’étude

2 usines du même groupe de fabrication du sucre 
distantes de 15km



Des industries agroalimentaires 
dans la Somme



Situation de l’étude



Historique de l’usine



La RD 930 dans Eppeville





















La RD 930

 Chaussée bidirectionnelle à 2 voies
 Largeur actuelle : 7 m
 Longueur de la section étudiée 1800m
 la chaussée  a été renforcée en partie en grave 

hydraulique dans les années 1980



RD 930 le trafic 2017



RD930 Trafic lié à l’industrie 

 Unité de production de la sucrerie :
◦ Capacité de production 15000 T/j
◦ Campagne 120 jours
◦ Soit 1 800 000 T  soit 600 PL/j pendant 120j

 En 2021 ce trafic est reporté sur l’unité 
de Roye qui double son activité soit un 
trafic d’un camion toutes les 3mn nuit et 
jour.



RD 930 confirmation des trafics 

 Trafic 2017 : 4674v/j dont 12%PL :    280PL/sens 
 Trafic 2019 : 4606v/j dont 13.04%PL :300PL/sens
 Trafic 2021 : 4480v/j dont 11.7% PL : 262PL/sens



RD 930 relevé dégradations

Fiss.Transversales
Fiss. longitudinales

Faiençage

Réparations

Déformations 
rive droite



Les dégradations observées

 Fissures transversales
 Faïençage en rives
 Orniérage rives
 Nombreuses Réparations en rives



RD930



La déflexion

 Déflexion caractéristique en axe :21/100
 Déflexion caractéristique en rive :60/100



RD 930 classe de déflexion



RD 930  les carottages

ZH1 ZH2 ZH3 ZH4

Sucrerie



RD 930 Les carottages

 Nombre de carottages un peu faible au regard:
 De la situation en agglomération 
 de la longueur de l’étude : 4 pour 1800m
 De l’importance du projet en lien avec 

l’aménagement envisagé par la commune
 Ils sont représentatifs des zones homogènes



RD 930   les carottages 



RD 930  - C1

GB 2012

GB 2012



RD 930 - C2

Grave émulsion

Pavés

Sable



RD 930 diagnostic C2



RD 930 - C3



RD 930 Diagnostic  C3



RD 930  - C4

GNT

GB

BB



RD 930 cahier des charges

 Durée de calcul de dimensionnement 20 ans
 Contrainte de seuil : niveau actuel maintenu : 

dans Erasmus : type de contrainte fixée, niveau 0
 Dimensionnement au gel : 90°c/j , circulation 

libre en hiver courant
 Prendre en compte la reprise de réseaux sous 

chaussée

 Le Département souhaite pour cette étude:
• Des solutions bitumineuses



RD 930 Résultats des conceptions



RD 930 Résultats des conceptions



RD 930  Reprise des réseaux

 Tranchées sur la chaussée
◦ Tranchées longitudinales
◦ Tranchées transversales 

 Sur la section en grave hydraulique
◦ Dalle fragmentée 
◦ Chaussée à reconstruire conformément au 

règlement de voirie



RD 930  Reprise des réseaux



RD 930  Reprise des réseaux



RD 930

Sur la section en GH, application du règlement de voirie  

Structure TC4/20







RD 930  proposition initiale



RD 930  Conclusions
 Profiter des tranchées sur réseaux pour 

compléter les informations de la structure 
de chaussée

 Ajuster au besoin les zones homogènes
 S’assurer de l’atteinte des objectifs de 

densification des tranchées
 S’assurer du respect des épaisseurs 

prescrites aux concessionnaires
 Erasmus a permis de vérifier qu’une partie 

de la structure pouvait être conservée



Informations complémentaires

 Reprise du réseau d’eau potable et de ses 
branchements

 La partie envisagée de sauvegarder ne 
peut plus l’être

 Calculer la durée de vie de la réfection 
provisoire dans l’attente des travaux de 
reconstruction totale



 Travaux d’assainissement année N
 Réfection année N
 Travaux de reprise du réseau d’eau 

potable année N+2 ou N+3 et réfection 
la même année

 Reprise de la structure de chaussée par le 
département N+4 ou N+5



Réfection provisoire envisagée sur 
assainissement  

Vérifier endommagement et durée de 
vie du BBSG



Pour la réfection 6cm BBSG



Pour la réfection 8cm BBSG





Solution proposée pour la réfection 
de la chaussée après travaux sur les 
réseaux

Fraisage sur 26cm, vérification de la portance 
de la plateforme, Mise en œuvre en 2 couches 

de GBcl3 et revêtement en BBSG 0/10



Conclusions
 Les échanges ont permis de connaître plus 

précisemment les intentions de la commune 
et des différents prestataires

 Les prescriptions de réfection provisoire 
sont vérifiées pour une durée de vie de 5ans

 La solution de reprise de chaussée par le 
département a été revue et adaptée

 La maîtrise d’œuvre peut éventuellement 
négocier avec la commune et les 
concessionnaires de réseau en vue de 
rechercher une participation



Merci de votre 
attention


