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Etude d'une structure bitumeuse
faiencée a faible déflexion
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Problematique

Traitement d’'une chaussée

présentant :

" du faiencage en mailles fines
Important

= des déflexions faibles

" un trafic de classe T1
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eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee Investigations réalisées

o Mesures de déflexion au
déflectographe 03 dans les deux sens

o Relevés de dégradation type M2

o Mesures des déeformations
transversales (TUS)

o 7 Carottages ¢ 150
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ERASMU Fissurations

Systéme expert pour les chaussées

Faiencage BDR

i =
O
2
)
o
N
e
o
o
o
~
)
S
S
S
@
O
3]
T
=
-
S
S
S
o
Ll

—
(\o)
—/




4
=0 ASMU Fissurations

fissures Longitudinales

FL BDR G

W réparees
® hors BDR
® significative BDR
sans

Forum TWS décembre 2023 R. Kobisch
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Carottages
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Nature Epaisseur (cm)
BB 6
1/2 collée
MAT BB 8,5
ES -
BB DENSE 5
ES MAC 6
BLOCS 12
SUPPORT ALTERE 5

Arrét carottage



3 Carottages et
ERASMUS

d ég radations associées
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=RASMUS - Synthese des investigations

" Les carottages montrent :
e des structures souples anciennes avec de
nombreux entretiens
* une structure 6 BB + 10 GB + 40 GNT au
niveau du carrefour aménageé
= Les déflexions sont généralement inférieures
a 60/100mm
= |e faiencage est important
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CE&%MS IUS

Systéme expert pour les chaussées

Application A’ ERASMUS

€»

Etudes (Etude Erasmus) - 56: ??77?

43+500 48+500 / RD767 - lc-setra-plus-géné

Général Detail de I'étude
~ Créer un cas |!!=| ue panoramigue |!!=| Wue en plan = Exparter ] Imparter
Mam [rD767 | voie ~] 74 + 2 g | P | 2 Exp | 2] tmp: |
tionnaire | v| De = =
= CD38 2 pepartement 6 Cl:44+114 49mm/100-¥1+ | 9| ¥ C2: 44+798 90mm, 100-¥1 + uj| Xl C3:45+
|.— Localisation début Supprimer | |-— Localisation fin Supprimer | 100 m 100 m
| | | | N o
pr |43 pr |4 8 beto mineux (12) BBB“J“ b
abs (500 | abs [s00 | yd yd
§ beton-bitumi 30
M 7 beton bitumineus (30) eton-bitumineux (30)
Type chaussée  [Chaussée double sens j| Sens chaussée VI " ifsi ati
z-successifsimprgnation_ s-successisimprgnation_
Bibliothéque [:EGou j| Répertoire JEGOU VI 4 beton-bitumineux (49) 5 beton-bitumineux (49)
0 | 5
Longueur (m) |5 000 | Largeur {cm) 700 o | SUCCESSIFSAMPREGHATION | SUCCESSIFSAMPREGHATION
Climat f Trafic Y Cahier des charges W ]
OO0, |
15an(s) {‘I !
EE Libre [ /’;‘l K18
Courant: Cahier des charges
= =
Nantes |
Durée de vie (ans) [0 <=| 15 [«=50]|
Epaisseur min & fraiser (cm) | 0
Risque de dimensionnement (%) [ 1 <= [<= 100 =]
Adhérence | O
Couche de roulement [ MO
Separation des fonctions dela CR. [ M
Conceptions Couche de liaison | ﬂ| =)
+ Creer conceptionl > Initigliser les conceptions I Atténuation du bruit | ﬂl O
- - Qualité de uni [ MO
|conception 1 [va+ 353 | [[conception 2 | vie (3] [
|-— Sol Supprimer |
BBSG-0M0-CLASSE-3 - 6,0 cr BBSG-0M0-CLASSE-3 - 6,0 cm —
|-— Materiau |
GB-0M4-CLASSE-3 - 8,0 cm BBSG-LIAISON-DM0-CLASSE-3 - 6,0 cm Nature ﬂl
Fraisage - 8,0 cm Fraisage - 6,0 cm Classe ﬂl

Forum TWS décembre 2023 R. Kobisch
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ERASMUS

Systéme expert pour les chaussées

y

-

Général

Application ’ERASMUS

| Strncbura

- Introductlon des différentes données

Latitude | abs| 757

beton bitumineux - 7,0 cm - 9 ans

Ll Construction ? M
enduit - 1,0 ¢ - 19 ans
Voie voie lenfw]| Pasition dans voie[Riv{xv]
Longueur (m) 100 beton bitumineux - 8,0 cm - 32 ans
ES-SUCCESSIFSAMPREGHATIOHN - 10,0 cm - 69 ans
2 s £
Essais: Voie 1 Courant: Essai (Carottage)
. by Y
- T beton-bitumineux (9)
Fd Fd V4 =

& 771713,, 1 enduit (19} rT"E’ﬁC T Cahier des charges ]

Carottage Deflexion

Base de trafic |Chaussee_Desserte_NF_F‘EIB_EIBE_ED 1‘.j|

0 Type de progression |Arithmetique VI|

) oo Taux d'accroissement & l'origine |2
ahOHS: vo:nze durelevé [2015 | ;;gygéi%%%%%f;%%% |OL" ﬂl
AN N
- P G
e Voie 1 460 PLfj Voie 11 432 PLfj
=ur BOR

N o
s
o2
i)
o
=7
z‘
o
N
=]
N
)
S
Q0
£
Q
O
‘o
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3
-
£
-
S
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crasmus  Application d’ERASMUS

Systéme expert pour les chaussées

Général |

- Introductlon des différentes données

Latitude | ahs| 757 [ |

— Paramétres Conception avancés Supprimer

Taux d'actualisation des prix (%)

Ewolution des modules

|
|
Blocage du sol | j|
|
|
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—E Décollement progressif ﬂ|

> Scenarios des études |
Désactiver les contraintes de fraisage | ﬂ| 4|
Désactiver |a contrainte sigtdes MB | j|

E Activer le lissage de I'Epz admissible O j| 7l

% Intégrer la CR dans le caloul de SH | ;| Il

[EEY
~
—

Activer le lissage de I'Epz admissible O




~“ LB 4 Il
S Rappel des criteres sur les deformations
ER

RASMUS yerticales admissibles dans les différents
documents (1)

A.C. A.C.
souple bitumineuse

12 cm
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€ 2aam = 22500 x (NE) 0244 | g . =12000 x (NE) 0222

—
=
(0¢]
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(1) Diagnostic et conception des renforcements de chaussées (Mai 2016)




‘@ Solution proposée pour éviter le saut
N 4 " A ", \
X d’epaisseur di aux deux criteres de
ERASMUS | : ..
s deformations admissibles

Variations linéaires de A et b de la loi

8 zadm =AX (NE) b
en fonction de I'épaisseur d’enrobé de |'ancienne
structure entre 12 cm et 20 cm

>12cm,<20cm

<
o
.g
o
o
>
e
00
b
=
~N
)
S
o
S
)
o
3]
o
S
|—
€
S
S
o
LL.

0,0225 0,0013125x H + 0,03825 0,0120

—
=
o}

—

-0,244 0,00275xH + 0,277 -0,222




Application ’ERASMUS

Cl V1+
44+114
100.0 m

Fai BDR

C2 V1+
44+798
100.0 m

Fai BDR

C3 V1+
45+124
100.0 m

Fai BDR

C4 V1+
45+247
100.0m

Fai BDR

C5 V1+
46+349
100.0 m

Fai BDR

C6 V1+
47+287
100.0 m

Fai BDR

Fai BDR
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<~ Carottes concernées par le

& Rai bl :
lissage Ez
Ko
2
C3V1+ C4 V1+ e
45+124 45+247
100.0 m 100.0 m , , ~
Zone amenagee S
en 1986 5
S
Epaisseur MB =
£
l16et1/7cm 2

mm
FaiBDR  FaiBDR

(2]
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-raswus  Application d’ERASMUS

eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee

Cahier des charges du demandeur :
= Durée 15 ans
= Limiter la surélévation a 6 cm
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cracmus  Application d’ERASMUS

eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee

Matériaux retenus
= BBSG 0/10 afin d’avoir une bonne
impermeabilité
" GB3 en comblement de purges
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ERASMUS

Systéme expert pour les chaussées

Application A ERASMUS

Vue détaillée

1 yue panoramique

Tri: Colt b

| Toutes les voies j

@ Bilan écologique

%) Export Résumé Pdf

& Export XIs Détail

%) Export Synthése Pdf

& Export XIs Dommages

“%) Export Détail Pdf

Cl-d44+114-¥1+
444114 48mm /100
100 m

hY hY Y

§ beton-bitumineux {12}

4 V4 V4

412 grave-non-traitee (73)

CEEELEEEELEEET

C2-44+798-¥1+
444793 90mm,/100
100 m

~ ) Y
b beton-bitumineux (12}
Vi Vi Vi

412 grave-non-traitee (73)

120ERLR0ERTEE

C3-45+124-¥1+
45+124 53mm/100
100 m

& bb=g-0M0-C3 (12)

1 beton-bitumineux {29}

AL AT AT AT AT AT KT BT BT 6 & Py

125 €/ml

Vi+
2023: BBSG-0/10-CLASSE-3 (6.0 cm) 20 ans Fatigzuz“dse - > 50 ans
- = = o, = = = o,
bbsg-0/10-C3 D= 0.11 (5.%) Dommage (1) bbsg-0/10-C3 D= 0.00 (5.%)
60 €/ml
vi+
2023: BBSG-0/10-CLASSE-3 (6.0 cm) 3 ans 2 ans -
_ - - ans
2023: Fraisage (6.0 cm) Fatigue de Sol Fatigue de Sol ) ) _ o
Dommage (1) Dommage (1) bbsg-0/10-C3 D= 0.06 (5.%)

Forum TWS décembre 2023 R. Kobisch
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ERASMUS

Systéme expert pour les chaussées

Application A ERASMUS

Vue détaillée

! yue panoramigue

Tri: Codt A

Toutes les voies Vl

(;) Bilan écologigu

& Export XIs Détai

Cl-44+114-¥1+
444114 49mm/100
100 m

& beton-bitumineux (12}

v i i
T beton-bitumineux (30}

z-successifs/imprgnation_
4 beton-bitumineux (49
SUCCESSIFSAMPREGHATION

Vue détaillée

C2-44+798-¥1+
444798 90mm,/100
100 m

L . ~
& beton-bitumineux {12}
Vi Vi Vi

8 beton-bitumineux (30}

z-successifsimprgnation_

5 beton-bitumineux {49}

SUCCESSIFSAMPREGHATION

& Export XIs Domma

Vi+
2023: BBSG-0/

Vi+

M Vue panoramique

Tri: Codt j

Toutes les voies j

C3-45+124-¥1+
45+124 53mm/100
100 m

6 bbsg-0/10-C3 (12)

1 grave-bitume (29)

e e

({,j Bilan écologigue

%] Export Résumé Pdf

I B Export XIs Détail |

T Export Synthése Pdf

> 50 ans
bbsg-0/10-C3 D= 0.00 (5.%%)

2023: BBSG-0/
2023: Fraisag«

] Export XIs Dommages

“1 Export Détail Pdf

26 ans
bbsg-0/10-C3 D= 0.06 (5.%%)
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Cl C2 C3 C4
44+114 44+798 45+124 45+247
6 bbsa-0/10- 20 ans - bbsg-[2 ans - Fatigue| > 50 ans - 18 ans - bbsg-
83 0/10-C3 D= de Sol bbsg-0/10-C3| 0/10-C3 D= 0.00
0.11 (5.%) | Dommage (1)| D= 0.00 (5.%) (5.%)
|2 ans - Fatigue2 ans - Fatigue|26 ans - bbsg-|5 ans - Fatigue de
PR SOS0T  de Sol de Sol | 0/10-C3 D= Sol
Dommage (1) Dommage (1) 0.06 (5.%) Dommage (1)
8 FR + 8 gb- |>50 ans - gb- 11 ans - 42 ans - gb- o )
0/14-C3+6 | 0/14-C3 D= |Fatigue de Sol| 0/14-C3 D= (2:% g gg ?5/10;1))
bbsg-0/10-C3| 0.06 (5.%) | Dommage (1) 0.28 (5.%) e '
15 ans - 15 ans - Fraisage
16 FR + 16 gb-|> 50 ans - gb- Concention 25 ans - gb- (2023)
0/14-C3 +6 | 0/14-C3 D= Sur élépvation 0/14-C3 D= Epaisseur non
bbsg-0/10-C3 | 0.06 (5.%) 5 0.53 (5.%) permise 16.

[0:15.][17.:57.]




C5 C6 C7
46+349 A47+287 48+0
4 ans - Fatigue | 24 ans - bbsg- :
6 bbsg-0/10-C3 de Sol  |0/10-C3 D= 0.02 FSE?n“rﬁfeeS(%
Dommage (1) (5.%) J

| 2 ans - Fatigue | 8 ans - Fatigue | 21 ans - bbsg-
° FE/IO?(??E’SQ de Sol de Sol  |0/10-C3 D= 0.02
Dommage (1) | Dommage (1) (5.%)
8 FR + 8 gb- 18 ans - gb- 37 ans-gb- | >50ans - gb-
0/14-C3 +6 |0/14-C3 D= 0.15|0/14-C3 D= 0.17|0/14-C3 D= 10.10
bbsg-0/10-C3 (5.%) (5.%) (5.%)
16 FR + 16 gb- Céﬁcaenii;m 43 ans - gb- | >50 ans - gb-
0/14-C3+6 | S0 % |0/14-C3 D= 0.270/14-C3 D= 0.15
bbsg-0/10-C3 (5.%) (5.%)
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Importance de la prise en
compte du lissage &z
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= sans lissage Ez avec lissage Ez
ERASMUS C3 C4 C3 C4
_— 45+124 45+247 45+124 45+247
50 ans - Fa?tiazz -de >50ans-| 18ans -
6 bbsg- | bbsg-0/10- gol bbsg-0/10- | bbsg-0/10-
0/10-C3 |C3 D=0.00 Dommage C3 D=0.00/{C3 D=0.00
(5.9%) 0 9 (5.%) (5.9%)
15 ans -
Fraisage
16 FR + 16 12979
gh-0/14-C3 pnon
+ 6 bbsg- permise
0/10-C3 16.
[0;15.][17.;5
7.]
17FR + 17
15 ans - gb-
gf'g/blgs'g_?’ 0/14-C3 D=
0
e 1.04 (5.%)
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< Conceptions retenues au niveau
ERASMUS
i des carottages
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ERASMUS Conclusions

La route départementale, a trafic PL élevé
(classe T1), présente un faiencage
important (25%) et des déflexions faibles.
'application d’'ERASMUS a permis
d’élaborer des solutions d’entretiens avec
une faible élévation des accotements.

La solution retraitement en place n’a pas
été envisagée eu égard au trafic et au peu
de besoin en fraisage
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Systéme expert pour les chaussées




	Diapositive 1 ERASMUS  Etude d’une structure bitumeuse faïencée  à faible déflexion  Trafic T1
	Diapositive 2
	Diapositive 3
	Diapositive 4
	Diapositive 5
	Diapositive 6
	Diapositive 7
	Diapositive 8
	Diapositive 9
	Diapositive 10
	Diapositive 11
	Diapositive 12
	Diapositive 13
	Diapositive 14
	Diapositive 15
	Diapositive 16
	Diapositive 17
	Diapositive 18
	Diapositive 19
	Diapositive 20
	Diapositive 21
	Diapositive 22
	Diapositive 23
	Diapositive 24
	Diapositive 25
	Diapositive 26
	Diapositive 27
	Diapositive 28
	Diapositive 29
	Diapositive 30
	Diapositive 31
	Diapositive 32
	Diapositive 33
	Diapositive 34

