
ERASMUS

Etude d’une structure bitumeuse 
faïencée  à faible déflexion  
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Problématique

Traitement d’une chaussée 
présentant :
▪ du faïençage en mailles fines 

important
▪ des déflexions faibles
▪ un trafic de classe T1
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Présentation de l’étude

o Route départementale
o Trafic : 460 PL/J/sens (T1)
o Largeur : 7,60 m
o Rase campagne
o Un carrefour aménagé en 1986
o Structure bitumineuse
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Présentation de l’étude

o Route départementale
o Trafic : 460 PL/J/sens (T1)
o Largeur : 7,60 m
o Rase campagne
o Un carrefour aménagé en 1986
o Structure bitumineuse
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Investigations réalisées

o Mesures de déflexion au 
déflectographe 03 dans les deux sens

o Relevés de dégradation type M2

o Mesures des déformations 
transversales (TUS)

o 7 Carottages  150
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Schéma itinéraire

Carrefour 

aménagé
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Schéma itinéraire
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Déflexions

Majorité des 
valeurs entre 

30 et 45/100mm

15% des valeurs 
entre 

45 et 75/100mm
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Fissurations 

26%

Faïençage BDR
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Fissurations 

17%

FL BDR
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Relation faïençage - déflexion  : faible
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Carottages 
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Faï. Faï. Faï. Faï. Faï.

FL
Faï. Faï.

Carottages et 
dégradations associées 
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Synthèse des investigations

▪ Les carottages montrent :
• des structures souples anciennes avec de 

nombreux entretiens
• une structure 6 BB + 10 GB + 40 GNT au 

niveau du carrefour aménagé
▪ Les déflexions sont généralement inférieures 

à 60/100mm
▪ Le faïençage est important
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Application d’ERASMUS
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Introduction des différentes données

Application d’ERASMUS



Fo
ru

m
 T

W
S 

d
é

ce
m

b
re

  2
0

2
3

   
 R

. 
K

o
b

is
ch

17

Introduction des différentes données

Application d’ERASMUS
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Rappel des critères sur les déformations 
verticales admissibles dans les différents 
documents (1)

(1) Diagnostic et conception des renforcements de chaussées (Mai 2016)

 z,adm = 22500 x (NE) -0,244  z,adm = 12000 x (NE) -0,222

A.C. 

souple
A.C. 

bitumineuse

12 cm

MB MB
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Solution proposée pour éviter le saut 
d’épaisseur dû aux deux critères de 
déformations admissibles

Variations linéaires de A et b de la loi 

 zadm = A x (NE) b 

en fonction de l’épaisseur d’enrobé de l’ancienne 
structure entre 12 cm et 20 cm 

HAC  12 cm > 12 cm,  20 cm > 20 cm

A 0, 0225 0,0013125 x H + 0,03825 0,0120

b -0,244 0,00275 x H + 0,277 -0,222
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Application d’ERASMUS

49/100
mm

90/100
mm

58/100
mm

96/100
mm

103/100
mm

51/100
mm

51/100
mm

Faï BDR Faï BDR Faï BDR Faï BDR Faï BDR Faï BDR Faï BDR
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Carottes concernées par le 
lissage Ɛz

Zone aménagée 
en 1986 

Épaisseur MB 
16 et 17 cm
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Application d’ERASMUS

Cahier des charges du demandeur :
▪ Durée 15 ans
▪ Limiter la surélévation à 6 cm
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Application d’ERASMUS

Cahier des charges du demandeur :
▪ Durée 15 ans
▪ Limiter la surélévation à 6 cm

Matériaux retenus
▪ BBSG 0/10 afin d’avoir une bonne 

imperméabilité
▪ GB3 en comblement de purges 
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Application d’ERASMUS
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Application d’ERASMUS
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C1

44+114

C2

44+798

C3

45+124

C4

45+247

6 bbsg-0/10-

C3

20 ans - bbsg-

0/10-C3 D= 

0.11 (5.%)

2 ans - Fatigue 

de Sol

  Dommage (1)

> 50 ans - 

bbsg-0/10-C3 

D= 0.00 (5.%)

18 ans - bbsg-

0/10-C3 D= 0.00 

(5.%)

6 FR + 6 bbsg-

0/10-C3

2 ans - Fatigue 

de Sol

  Dommage (1)

2 ans - Fatigue 

de Sol

  Dommage (1)

26 ans - bbsg-

0/10-C3 D= 

0.06 (5.%)

5 ans - Fatigue de 

Sol

  Dommage (1)

8 FR + 8 gb-

0/14-C3 + 6 

bbsg-0/10-C3

> 50 ans - gb-

0/14-C3 D= 

0.06 (5.%)

11 ans - 

Fatigue de Sol

  Dommage (1)

42 ans - gb-

0/14-C3 D= 

0.28 (5.%)

20 ans - gb-0/14-

C3 D= 0.43 (5.%)

16 FR + 16 gb-

0/14-C3 + 6 

bbsg-0/10-C3

> 50 ans - gb-

0/14-C3 D= 

0.06 (5.%)

15 ans - 

Conception

   Sur élévation  

2. 

25 ans - gb-

0/14-C3 D= 

0.53 (5.%)

15 ans - Fraisage 

(2023)

   Epaisseur non 

permise  16. 

[0;15.][17.;57.]
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Application d’ERASMUS
C5

46+349

C6

47+287

C7

48+0

6 bbsg-0/10-C3

4 ans - Fatigue 

de Sol

  Dommage (1)

24 ans - bbsg-

0/10-C3 D= 0.02 

(5.%)

Fatigue de Sol

  Dommage (1)

6 FR + 6 bbsg-

0/10-C3

2 ans - Fatigue 

de Sol

  Dommage (1)

8 ans - Fatigue 

de Sol

  Dommage (1)

21 ans - bbsg-

0/10-C3 D= 0.02 

(5.%)

8 FR + 8 gb-

0/14-C3 + 6 

bbsg-0/10-C3

18 ans - gb-

0/14-C3 D= 0.15 

(5.%)

37 ans - gb-

0/14-C3 D= 0.17 

(5.%)

> 50 ans - gb-

0/14-C3 D= 0.10 

(5.%)

16 FR + 16 gb-

0/14-C3 + 6 

bbsg-0/10-C3

15 ans - 

Conception

   Sur élévation  

1. 

43 ans - gb-

0/14-C3 D= 0.27 

(5.%)

> 50 ans - gb-

0/14-C3 D= 0.15 

(5.%)
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Importance de la prise en 
compte du lissage Ɛz
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sans lissage Ez avec lissage Ez

C3

45+124

C4

45+247

C3

45+124

C4

45+247

6 bbsg-

0/10-C3

50 ans - 

bbsg-0/10-

C3 D= 0.00 

(5.%)

9 ans - 

Fatigue de 

Sol

  Dommage 

(1)

> 50 ans - 

bbsg-0/10-

C3 D= 0.00 

(5.%)

18 ans - 

bbsg-0/10-

C3 D= 0.00 

(5.%)

16 FR + 16 

gb-0/14-C3 

+ 6 bbsg-

0/10-C3

15 ans - 

Fraisage 

(2023)

   Epaisseur 

non 

permise  

16. 

[0;15.][17.;5

7.]

17 FR + 17 

gb-0/14-C3 

+ 6 bbsg-

0/10-C3

15 ans - gb-

0/14-C3 D= 

1.04 (5.%)
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Conceptions retenues au niveau 
des carottages

6BB 6BB 6BB6BB 8FR

8GB3

6BB

6FR

6BB

16FR

16GB3

6BB



Fo
ru

m
 T

W
S 

ju
in

  2
0

2
1

   
 R

. 
K

o
b

is
ch

31

Schéma itinéraire

16FR

16GB3

6 BBSG 0/10
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Schéma itinéraire

32

8FR

8GB3

6 BBSG 0/10

6FR

6BB
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Conclusions

La route départementale, à trafic PL élevé 
(classe T1), présente un faïençage 
important (25%) et des déflexions faibles. 
L’application d’ERASMUS a permis 
d’élaborer des solutions d’entretiens avec 
une faible élévation des accotements.
La solution retraitement en place n’a pas 
été envisagée eu égard au trafic et au peu 
de besoin en fraisage 
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34Merci de votre 
attention
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