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Programmation des études sur un 
réseau routier départemental



La route : un patrimoine précieux

 La route assure près de 80% du transport 
intérieur de marchandises et 85% des 
déplacements

 Ce patrimoine a donc une fonction 
sociale et économique

 Préserver ce patrimoine et le gérer avec 
soin constitue une priorité



La route : un patrimoine précieux

 Pour préserver son réseau, il est 
nécessaire de : 
• bien le connaître
• Évaluer son état
• Rechercher les solutions d’entretien adaptées
• D’intervenir au bon moment
• S’assurer de la qualité des travaux réalisés



Le réseau routier

 En moyenne par département 
• 4000 km de chaussée
• Soit une surface moyenne revêtue de 20 

millions de m2
• Valeur moyenne à neuf du patrimoine par 

département peut être estimée à près de      
2 milliards €

• Sommes consacrées annuellement à 
l’entretien très variables



Le réseau routier

 Un réseau hiérarchisé
 Une politique d’entretien

• Entretien préventif
• Entretien des couches de surface
• Un niveau de pratique pour l’entretien 

courant 



La démarche d’un département

 Améliorer la connaissance de l’état des 
chaussées
• Objectifs : 
 Appréciation objective des besoins d’entretien tout 

en conservant la responsabilisation des hommes des 
services territoriaux et l’exploitation de leurs 
compétences

 exigence de qualité dans le recueil des données



Informations disponibles dans la 
base de données

 Trafic : comptage poids lourds, trafic 
journalier…

 Année et nature des derniers revêtements
 Barrière de dégel
 …



Données de trafic



Informations sur l’état visuel

Ces informations permettent d’identifier des sections 
dont l’état de la chaussée nécessite une amélioration



Informations sur le type de 
structure et les revêtements



Les trois principales composantes 
de l’état des chaussées

 Relevé des dégradations de surface
 Mesures de déflexion
 Mesure des épaisseurs de chaussée, 

exécution et interprétation des carottages 

 L’auscultation doit permettre de déterminer 
les propriétés des couches de chaussées à 
partir des mesures et d’apporter les 
éléments nécessaires aux décisions à 
prendre en matière d’entretien



 La direction des routes a passé des 
marchés d’auscultation qui sont à la 
disposition des arrondissements ou des 
unités territoriales

 La commande des investigations est 
passée au niveau territorial



 Lorsque le territorial alerte sur un 
problème structurel d’une section de 
chaussée, il déclenche la demande de 
relevés de dégradations de surface, de 
mesures de déflexion et de carottages

 Cette demande est examinée et suivie  
d’une décision de la direction des routes 
afin de poursuivre ou éventuellement de 
mettre en attente l’étude



Etat visuel de surface

 C’est un indicateur de base de 
l’appréciation de  l’état des chaussées

 Relevé suivant la méthode LPC 38-2



Exemple d’état visuel de surface
Relevé 

méthode M2



 Selon le cas, le relevé d’état visuel peut-
être réalisé dans les 2 sens



Exemple d’état visuel de surface
Relevé méthode 

M3



La déflexion

 C’est un autre indicateur de base de 
l’appréciation des chaussées

 Une chaussée dégradée conduit à des 
valeurs plus importantes et souvent 
d’amplitudes dispersées 



Déflexion en continu de la chaussée



Exemple de déflexion



Exemple de déflexion



Les carottages : objectifs

• Déterminer les caractéristiques 
générales des couches

• Observer l’origine et la propagation 
des fissures

• Déterminer l’origine de l’orniérage
• Expliquer les défauts des points 

singuliers
• Permettre la modélisation de la 

structure du point de carottage



Les carottages

 Invitation à se reporter à l’exposé de 
décembre 2021 de Rolf Kobisch



Etablissement du plan de 
carottage

(lors d’une étude de 
renforcement)

Préconisation du GTRC 
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Les carottages

 La suite de l’exposé vise à décliner les 
pratiques au vu de la doctrine présentée 
par Rolf



Pour implanter les carottages

 Prédécoupage à partir :
◦ Entrées et sorties d’agglomération
◦ Changements de structure
◦ Trafic



Implantation des carottages

 Les carottages sont implantés en fonction 
du niveau de dégradation sur :
• les zones saines
• sur les fissures dans les bandes de 

roulement
• sur les fissures hors des bandes de 

roulement



Pour implanter les carottages

 Prédécoupage à partir des dégradations
• Pour les chaussées souples et bitumineuses : 

prise en compte pour le découpage de
• l’orniérage à grand rayon et des affaissements
• Faïençage et fissuration sur bande de roulement

• Pour les chaussées à assise traitées aux liants 
hydrauliques prise en compte 
• Des fissures transversales : nombre et gravité
• Du faïençage et de la fissuration dans les bdr et des 

fissures en axe et hors bandes de roulement



Prédécoupage à partir des dégradations
exemple 

ZH1 ZH3

ZH4
ZH5 ZH6 ZH7



Autre exemple de prédécoupage

ZH1 ZH2 ZH3 ZH4

Sucrerie



Implantation des carottages par 
rapport à la déflexion
 Quand la déflexion est réalisée en 

continu, possibilité de déterminer la classe 
de déflexion

 Le guide de diagnostic et conception des 
renforcements précise, par type de 
chaussée, le nombre de carottes 
souhaitables 



implantation des carottages
 Prédécoupage à partir des déflexions : exemple



Autre exemple



Autre exemple



Autre exemple



suite



 Les carottages sont implantés en 
fonction du niveau de dégradation 
sur :
• les zones saines
• sur les fissures dans les bandes de 

roulement
• sur les fissures hors des bandes 

de roulement



carottages

 Si l’historique de la chaussée indique 
qu’un élargissement a été réalisé : faire 
des carottages dans cet élargissement

 Si des réparations significatives sont 
connues ou visibles, il convient également 
d’y réaliser des carottes 



L’exécution des Carottages 
Carotteuse et carottier en bon état, diamètre du carottier ≥ 140mm



Exemple de résultats
carottage zone saine

Déflexion 6/100



Carottage sur fissure



diagnostic sur carotte



pour chaque carotte, erasmus
permet de déterminer 

 Pour chaque couche
• Ses caractéristiques mécaniques 
• Son endommagement

• Dans l’étape suivante Erasmus calcule les 
solutions d’entretien en fonction du 
cahier des charges 



Programmation des études

 Pour une programmation de travaux  année N
• Recueil des données n-2 : relevé de dégradations 

et déflexion
• Plan de carottages après examen de l’état de 

surface et des déflexions n-2
• Commande et exécution des carottages n-2
• Etude Erasmus n-1
• Estimation des solutions et arbitrage de la 

technique et du coût de la solution retenue
n-1 



Conclusion

 On voit toute l’importance du recueil des 
données sur la qualité d’une étude

 L’implantation des carottages est une 
phase importante dans l’étude

 La puissance calculatoire d’Erasmus 
permet de traiter un nombre significatif 
de carottes

 veiller à identifier les sections d’étude 
année n-3 ou n-2



Merci de votre attention

Route et paysage


