
ERASMUS 
 

L’entretien des chaussées  
à faible trafic 
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Problématique 
 

Etude des chaussées à trafic ≤ T3- 

présentant : 

 des fissurations importantes 

 de nombreuses réparations  
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Présentation de l’étude 
 

o Route départementale 
o Trafic : 61 PL/J/sens (T3-) 
o Largeur : 7 m 
o Rase campagne 
o Structure souple 
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Données historiques 

o Chaussée neuve réalisée en 1986 

 

40 GNT 

5 BB 

5 BB               2000  

1986 
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Investigations réalisées 

o Mesures de déflexion au 
déflectographe 03 dans les deux sens 

o Relevés de dégradation type M2 

o Mesures des déformations 
transversales (TUS) 

o Carottages  150 
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Schéma itinéraire 
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Schéma itinéraire 

Découpage en Z.H. 



Fo
ru

m
 T

W
S 

ju
in

  2
0

2
1

   
 R

. K
o

b
is

ch
 

8 

Schéma itinéraire 

Découpage en Z.H. 

Déflexions < 100/100 mm 
Le niveau global de 

comportement vis-à-vis de la 
déflexion est bon à moyen 
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Schéma itinéraire 

Découpage en Z.H. 

Faïençage très important 
surtout en voie droite 
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Schéma itinéraire 

Découpage en Z.H. 

Faïençage très important 
surtout en voie droite 
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Carottages  

Les fissures se trouvent 
principalement dans la 
couche supérieure 
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Synthèse des 
investigations 

 Structure souple de 36 ans 
 L’unique entretien a une vingtaine 

d’année 
 La surface est fortement faïencée en 

mailles fines 
 Les déflexions sont faibles <100/100 mm 
 Les carottages montrent une fissuration 

dans  l’entretien  
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Application d’ERASMUS 
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Application d’ERASMUS 
Etude 

Cahier des charges du demandeur : 
 Durée 20 ans 
 Couche de roulement : BBSG 
 Pas de contrainte de seuil 
 Propositions de variantes 
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Introduction des éléments liés aux 6 carottages 

Application d’ERASMUS 
Etude 
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Application d’ERASMUS 
Etude 

Introduction des éléments de trafic 
Réseau « route de campagne » 
Progression arithmétique 
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Application d’ERASMUS Etude 

Choix des techniques d’entretien 



Fo
ru

m
 T

W
S 

d
é

ce
m

b
re

  2
0

2
2

   
 R

. K
o

b
is

ch
 

18 

Application d’ERASMUS Etude 

Recherche des conceptions 
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Application d’ERASMUS Etude 

Ret. 5 M1R3+ES 

ES 

Ret. 5 M1R3+BBTM 

6 BBSG 

Résultats de la 
recherche des 
solutions 
d’entretien 
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Application d’ERASMUS Etude 

Ret. M1R3+ES 

ES 

Ret. M1R3+BBTM 

6 BBSG 

Résultats de la 
recherche des 
solutions 
d’entretien 

L’application d’un enduit sur une 
surface faïencée en mailles fines 
épaufrées n’est peut être pas la 
solution pour une durée longue 
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Application d’ERASMUS Etude 

Ret. 5 cm M1R3+ES 

ES 

Ret. M1R3+BBTM 

6 BBSG 

Résultats de la 
recherche des 
solutions 
d’entretien 

Un retraitement en place à froid à 
l’émulsion de bitume (si la formulation 
le permet) économise des granulats et 

de l’énergie de chauffage  
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Application d’ERASMUS Etude 

Ret. 5 cm M1R3+ES 

ES 

Ret. 5 cm M1R3+BBTM 

6 BBSG 

Résultats de la 
recherche des 
solutions 
d’entretien Même avantage que précédemment 

en offrant une plus longue pérennité 
de la couche de roulement et un 

confort pour les usagers  



Fo
ru

m
 T

W
S 

d
é

ce
m

b
re

  2
0

2
2

   
 R

. K
o

b
is

ch
 

23 

Application d’ERASMUS Etude 

Ret. M1R3+ES 

ES 

Ret. M1R3+BBTM 

6 BBSG 

Résultats de la 
recherche des 
solutions 
d’entretien 

Le BBSG 0/10 cl.2 offre une solution facile à 
mettre en œuvre  et répond au critère des 

20 ans (si celui-ci est bien formulé et 
fabriqué)   
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Synthèse des solutions 

A été présenté un tiers de l’itinéraire 
de 6 km (le reste est très proche au 
niveau de l’auscultation) 
Ainsi la solution retraitement à froid 
est envisageable (si l’étude de 
formulation la confirme) 
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Présentation de l’étude 
 

o Ancienne RD concédée à la commune 
o Trafic : 47 PL/J/sens (T3-) 
o Largeur : 7 m 
o Rase campagne 
o Structure souple 
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Données historiques 

Rectification au niveau du tracé en 
1967 
Dernier entretien en 2005 

 ES et BB  
Trafic 

 En 2005 : 133 PL/J/sens 
 En 2018 : limitation de l’accès 

au PL  47 PL/J/sens 
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Particularité du tracé 

Pente 7% 

Orientation Nord Est  verglas fréquent le matin 
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Particularité du tracé 

Pente 7% 

Orientation Nord Est  verglas fréquent le matin 

De préférence retenir un 
revêtement rugueux dans 

la pente 
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Investigations réalisées 

o Mesures de déflexion au 
déflectographe 03 dans les deux sens 

o Relevés de dégradation type M2 

o Mesures des déformations 
transversales (TUS) 

o Carottages  150 
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Schéma itinéraire 
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Schéma itinéraire 

Découpage en Z.H. 
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Schéma itinéraire 

Découpage en Z.H. 

Déflexions {50-150/100 mm} 
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Schéma itinéraire 

Découpage en Z.H. 

Déflexions {50-150/100 mm} 

Réparations  très importantes 
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Dégradations  
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Carottages  

1 1 1 2 2 2 

Nombre de couches d’enrobé 
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Synthèse des investigations 

 La Structure est souple 
 Le dernier entretien a une vingtaine 

d’années 
 La surface présente de nombreuses 

réparations, du faïençage, de l’orniérage 
 Les déflexions sont comprises entre       

50 et 150/100 mm 
 Les carottages montrent la présence 

d’une ou 2 couches d’enrobé 
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Application d’ERASMUS 
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Application d’ERASMUS 
Etude 

Cahier des charges du demandeur : 
 Durée 20 ans 
 Amélioration de l’uni longitudinal 

(jugé mauvais actuellement) 
 Revêtement limitant le verglas 

matinal dans la montée 
 Pas de contrainte de seuil 
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Application d’ERASMUS Etude 

Retr. M3R1 + ES 

Reprofilage + ES  

6 BBSG 0/10 

Fatigue sol 
17 ans 

Cette solution ne répond pas à 
l’amélioration de l’uni 
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Application d’ERASMUS Etude 

Retr. M3R1 + ES 

Reprofilage + ES  

6 BBSG 0/10 

Fatigue sol 
17 ans 

Cette solution peut répondre à 
l’amélioration de l’uni mais 

devrait faire l’objet d’une étude 
de formulation 
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Application d’ERASMUS Etude 

Retr. M3R1 + ES 

Reprofilage + ES  

6 BBSG 0/10 

Fatigue sol 
17 ans 

Cette solution répond à 
l’amélioration de l’uni 
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Conclusion  

Ces deux études de chaussée souple à faible 
trafic 
 Bien documentées au niveau des 

investigations sur le terrain 
 Ont élaboré à l’aide d’ERAMUS, de 

nombreuses solutions d’entretien 
répondant aux cahiers des charges des M.O. 

 Un apport critique des solutions par le 
responsable de l’étude reste toujours 
nécessaire 
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43 Merci de votre 
attention 


