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Préambule 

• Le retraitement en place, un bien pour 
notre environnement 

• Réduction : 
• de la consommation en granulats, en énergie 
• des transports de matériaux 
• de la pollution produite par les centrales de 

fabrications des enrobés à chaud 
• ….. 

• Sujet d’actualité ! 2 

Fo
ru

m
 T

W
S 

ju
in

 2
01

9 
   

R
. K

ob
is

ch
 



Rappel des classes de 
retraitement des chaussées  
à l’émulsion de bitume 
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Classe 1 Classe 2 



Rappel des classes de 
retraitement des chaussées  
à l’émulsion de bitume 
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Classe 3 



Rappel des classes de 
retraitement des chaussées  
à l’émulsion de bitume 
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Ces différentes classes répondent à des 
exigences : 

!  de trafic 
!  d’épaisseurs 
!  de % de matériaux « blanc » , « noir » 
!  de résultats obtenus en labo (Duriez) 
!  De qualité de retraitement 
!  … 

Voir exposé de Michel de décembre 
2011  



Elaboration de conceptions de 
retraitement en place à 
l’émulsion de bitume sur un 
itinéraire avec ERASMUS 
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Présentation de l’itinéraire 
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Trafic en 2016 :  
1450 véh. MJA 
78 MJA PL/voie 



8 

Fo
ru

m
 T

W
S 

ju
in

 2
01

9 
   

R
. K

ob
is

ch
 

Investigations réalisées 

o  Mesures de déflexion au 
déflectographe 03 dans les deux 
sens 

o  Relevés de dégradation type M2 
o  Relevés des déformations 

transversales  
o  7 Carottages φ 150 
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Schéma itinéraire 
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Dégradations  

Principalement : 
!  Faïençage 
!  Arrachements au 

niveau des 
réparations au PATA 

!  Affaissements de 
rive 



Carottages  
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C1 C2 C3 C4 C5 C6 C7 

70 75 50 100 100 100 80 
Déflexions en 1/100 mm 
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Synthèse des Investigations 
réalisées lors des études 

!  Trafic modéré T3- 
!  Déflexions faibles pour une chaussée 

souple avec ce trafic 
!  Épaisseur bitumineuse assez homogène 
!  Réparations au PATA importantes pour 

imperméabiliser le faïençage 
!  Besoin de renouvellement de la couche 

de surface 



Application d’ERASMUS 
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Application d’ERASMUS 
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Cahier des charges 
•  Durée de vie 12 ans 
•  Progression du trafic 2 % 
•  Pas de prise en compte du gel 



Application d’ERASMUS 
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Techniques de conception retenues 
!  ES (pas d’apport structurel) 
!  6 BBSG (eu égard au fort taux 

de faïençage) 
!  Retraitement en place à 

l’émulsion de bitume (retenons 
les 3 classes) recouvert d’un 
ES ou ECF 



Application d’ERASMUS 
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Application d’ERASMUS 
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Les épaisseurs des retraitements sont libres 



Application d’ERASMUS 
résultats 
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Application d’ERASMUS 
résultats 
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Application d’ERASMUS 
examen des échecs de 

conception 
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Pour C5 et C6 

Importance des critères de composition 
du fraisat 



Application d’ERASMUS 
choix des solutions 
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6 cm BBSG 0/10 

12 cm retraitement M3R1 15 cm 
M1R1 

ou 
ES ou ECF  

Solution retraitement à confirmer après 
études en laboratoire  



Recherche de conception de 
retraitement pour l’étude de 
2019 présentée dans l’exposé  
Examen a posteriori 
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Schéma itinéraire 

Trafic en 2016 : 295 PL MJA/voie  
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Conceptions  
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Conceptions  

4 BBM 
5 BBSG 

4 BBM 

M3R1 

5 10 



Conclusions 

• Les solutions de retraitement en place 
à l’émulsion de bitume sont très 
bénéfiques eu égard aux avantages 
environnementaux et économiques 

• Elles sont favorables pour les 
structures souples à déflexions 
modérées 

• Elles peuvent résoudre des problèmes 
d’interfaces décollées ou désagrégées 26 
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Conclusions 

ERASMUS intégrant tous les critères  
• de composition (% de ʺblancʺ ou de 
ʺnoirʺ), 

• de limite d’épaisseur, 
• de trafic, 

détermine les solutions de conception et 
nous renseigne sur les paramètres qui 
ne permettent pas de retenir la 
technique 27 
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