
ERASMUS 
 

Entretien des chaussées présentant 
des défauts de rive inhérents à 

l’absence de surlargeur lors de la 
construction 
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2 

Routes principalement 
concernées 

 
 
Routes construites en encaissement 

(sans surlargeur) dont les 
accotements ont été transformés en 

BAU 
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3 

Dégradations 
caractéristiques de ce type 

de route 
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4 

Chaussées à ATLH 
 
Fissures en Y en bord de voie 
1. Fissure Transversale  FT 
2. Cassure des coins à partir de la FT 
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5 

Chaussées bitumineuses 
 

Fissures longitudinales et 
faïençage en bord de voie 
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6 

Rappel sur le profil en 
travers de chaussée et 

son évolution 
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7 

fondation 

base 
surface 

Couches 

Accotement 

Plateforme 

Bande 
blanche 

Construction sans surlargeur 
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8 

fondation 

base 
surface 

Couches 

BAU 

Plateforme 

Bande 
blanche BB 

entretien 

Passage de l’accotement à la BAU 
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9 

Accotement 

Plateforme 

Bande 
blanche 

∼1 m 

Position des roues droites 
des Poids Lourds 
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10 

BAU 

Plateforme 

Bande 
blanche 

Position des roues droites 
des Poids Lourds 
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11 

BAU 

Plateforme 

Bande 
blanche 

Position des roues droites des 
Poids Lourds vis-à-vis des 
surlargeurs « normales » 
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12 

Biblio sur la position 
latérale des véhicules 

 McGarvey, Vehicle position surveys 
carried out on the Swedish road 
network, VTI rapport 892A, 2016 
 Données des stations SIREDO 
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13 

 McGarvey, Vehicle position 
surveys carried out on the Swedish 
road network, VTI rapport 892A, 
2016 

L 

Lmoy= 57 cm ; e.t.=23 cm 

Lmoy= 40 cm ; e.t.=23 cm 
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 Données des stations SIREDO 

Station de Maulan 
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15 

Conclusions 
La création d’une BAU dont la 
couche de surface est du même type 
que celle des voies de la chaussée 
crée un déport du trafic poids lourds 
vers la bande blanche de rive. 
En l’absence de surlargeur, ce trafic 
crée une augmentation des 
sollicitations dans les couches de la 
structure et ainsi une fissuration 
accélérée de celles-ci 
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16 

Etudes de cas 
 

 Investigations 
 Définitions des solutions 

avec ERASMUS 
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17 

Cas d’une structure à 
ATLH 
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18 

Présentation de l’étude 
2 fois 2 voies 
Trafic PL/j/sens : 1934 (2016) 
 
Structure théorique 
 

8 BBSG 

23 GC 

22 GC 

1983 

4 BBM         1993 
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19 

Vue à partir de 
Google Earth des 
dégradations en 
bord de chaussée 



Fo
ru

m
 T

W
S 

dé
ce

m
br

e 
 2

01
7 

   
R.

 K
ob

is
ch

 

20 

Schéma itinéraire - 
Investigations 
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21 

Synthèse des investigations 
 Forte fissuration transversale  
 15 FT / 100 m  
 dont 6 Ft / 100 m ramifiées 

ou ramifiées et affaissées 
 dont 1 Ft /100 m en Y 

 Déflexions pics  
  20 à 40 /100 mm 

 GC saine en dehors des Ft 
ramifiées et affaissées 
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22 

Application  
d’ERASMUS Etude 

Cahier des charges 
Durée : 15 ans 
Pas d’élévation au niveau du seuil 
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23 

Application  
d’ERASMUS Etude 

Conception 
de 
l’entretien 
de la 
chaussée 
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24 

Application  
d’ERASMUS Etude 

Conception 
de 
l’entretien 
de la 
chaussée 
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25 

Application  
d’ERASMUS Etude 

Conception 
de 
l’entretien 
de la BAU 

Trafic pris en 
compte 10 % du 
trafic de la voie 
lente 
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26 

Application  
d’ERASMUS Etude 

Conception 
de 
l’entretien 
de la BAU 

Nota : si le trafic retenu n’est que de 5% du 
trafic de la voie lente, l’épaisseur de GB3 
est de 12 cm 
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27 

Application  
d’ERASMUS Etude 

4,2 m 
BBTM 



Fo
ru

m
 T

W
S 

dé
ce

m
br

e 
 2

01
7 

   
R.

 K
ob

is
ch

 

28 

Cas d’une structure 
Bitumineuse 
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29 

Présentation de l’étude 
2 fois 2 voies 
Trafic PL/j/sens : 2200 (2006) 
 
Structure théorique 
 

8 BBSG 

15 GB 

30 GNT 

1972 

10 BBSG        1976 
4 BBDr           1994 
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30 

Investigations réalisées 

 Mesures de déflexions D03,  
 Relevé des dégradations M2,  
 Carottages 
 Suivi de la chaussée depuis 

sa construction 
 En bon état en 1994 
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31 

Schéma itinéraire 
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32 

Carottages  
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33 

Carottages  
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34 

Evolution des déflexions de 
rive et d’axe 



Fo
ru

m
 T

W
S 

dé
ce

m
br

e 
 2

01
7 

   
R.

 K
ob

is
ch

 

35 

Evolution des déflexions de 
rive et d’axe Def. cart. 1/100 mm 

1993 2005 
Axe 22 23 
Rive 27 33 

+ 1 
+ 6 
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36 

Travaux de 1994 
 BBDr sur l’ensemble du profil en travers 

(chaussée et BAU) 
 Report des PL vers la bande blanche 

de rive 
 Décalage des marquages vers la rive 

⇒ Endommagement du bord de la 
structure 

Auscultation 
 Augmentation des déflexions en rive 
 Présence de couches décollées 
 Fissuration  seulement en rive 

Synthèse des investigations 
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37 

Application  
d’ERASMUS Etude 

Cahier des charges 
Durée : 15 ans 
Pas d’élévation au niveau du seuil 
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38 

Application  
d’ERASMUS Etude 
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39 

Application  
d’ERASMUS Etude 

Prise en compte d’un 
décollement tardif entre les 
couches bitumineuses 
 Pour tenir compte de 

l’étude de 1994 
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40 

Application  
d’ERASMUS Etude 

Examen des dommages de 
la GB pour vérifier la 
véracité du modèle 
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41 

Application  
d’ERASMUS Etude 

Conception 
de 
l’entretien 
de la 
chaussée 
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42 

Application  
d’ERASMUS Etude 

Conception 
de 
l’entretien 
de la 
chaussée 
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43 

Application  
d’ERASMUS Etude 

Conception 
de 
l’entretien 
de la BAU 

Nota : le trafic est de 10% du trafic de la 
voie lente au vu des nombreuses bretelles 
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44 

Application  
d’ERASMUS Etude 

Remarque  
Eu égard au trafic poids lourds et à 
l’environnement (nombreuses 
bretelles) la solution de restructurer 
la BAU semble nécessaire 
Des investigations complémentaires 
devront être entreprises afin de bien 
délimiter le décalage de rive 
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45 

Application  
d’ERASMUS Etude 

1 m 
BBTM 

30 GNT 

15 GB 
8 BBSG 
10 BBSG 

1,5 m 

18 GB3 

6 BBSG 
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46 

Auscultation 
spécifique des bords 

de chaussées  
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47 

Déflexion 
jum. G 

Déflexion 
jum.D 

Déflexion 
bande de 
guidage 

Mesures de déflexion sur la bande 
de guidage 
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48 

Déflexion 
jum. G 

Déflexion 
jum.D 

Déflexion 
bande de 
guidage 

ES 

20 GL 

20 GL 

5 BB 

10 GB 

8 BB 
4 BB 
3 BBDr 

Mesures de déflexion sur la bande 
de guidage 
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49 

Conclusions 

Les dégradations spécifiques, dues 
à l’absence de surlargeur lors de la 
construction, conduisent à des 
travaux d’entretien au niveau de la 
chaussée et de la BAU 
Le traitement de ce défaut conduit 
à des travaux identiques sur une 
partie de la chaussée et de la BAU 
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50 

Conclusions 

ERASMUS ETUDE appliqué sur les deux 
parties : 
 Chaussée 
 BAU 
permet d’élaborer des conceptions 
répondant aux différentes spécifications 
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Merci de votre 
attention 
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