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Systéme expert pour les chaussées

ERASMUS

Entretien des chaussées présentant
des défauts de rive inhérents a
'absence de surlargeur lors de la
construction
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ERASMUS

SSSSS me expert pour les chaussées

Routes principalement
concernees

Routes construites en encaissement
(sans surlargeur) dont les
accotements ont été transformeés en
BAU
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Degradations
caracteristiques de ce type
de route
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ERASMUS tag
eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee Chaussees a ATLH

Fissures en Y en bord de voie
1. Fissure Transversale FT
2. Cassure des coins a partirde la FT
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erasmus  Chaussées bitumineuses

Systéme expert pour les chaussées

Fissures longitudinales et
alencage en bord de voie

Forum TWS décembre 2017 R. Kobisch
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Rappel sur le profil en
travers de chaussée et
son évolution
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ERASMUS Construction sans surlargeur
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ER‘L\S,\,,Ulgassage de I’'accotement a la BAU

Bande 2
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<" Position des roues droites
ERASMUS .
e des Poids Lourds

ystéme expert pour les ch
~1 m

Bande
blanche

Accotement
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-RASMUS Position des roues droites
des Poids Lourds
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ERASMUS Position des roues droites des

Poids Lourds vis-a-vis des
surlargeurs « normales »

jrai Bande
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ERASMUS Biblio sur la position
latérale des véhicules

= McGarvey, Vehicle position surveys
carried out on the Swedish road
network, VTI rapport 892A, 2016

= Données des stations SIREDO
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<" = McGarvey, Vehicle position
““““““““““““““““““““““““““““ surveys carried out on the Swedish
road network, VTI rapport 892A,
2016
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Erasmus = Donnees des stations SIREDO

Systéme expert pour les ch

Station de Maulan
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ERASMUS
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Conclusions

La création d’'une BAU dont la
couche de surface est du méme type
gue celle des voies de la chaussée
crée un déport du trafic poids lourds
vers la bande blanche de rive.

En I'absence de surlargeur, ce trafic
crée une augmentation des
sollicitations dans les couches de la
structure et ainsi une fissuration
accélerée de celles-ci
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Etudes de cas

* |nvestigations
= Définitions des solutions
avec ERASMUS
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Cas d’une structure a
ATLH
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ERAEMus Presentation de I'etude

2 fols 2 voies
Trafic PL/j/sens : 1934 (2016)

Structure théorique

4 BBM 1993
8 BBSG

23 GC
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ERASMUS | T, /
Systéme expert pour les chaussées
- .f
[

Vue a partir de

Google Earth des /
degradations en

bord de chaussee

Forum TWS décembre 2017 R. Kobisch
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ERASMUS Schema itineraire -

Investigations
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=rasmusSynthese des investigations

» Forte fissuration transversale
» 15 FT /100 m
» dont 6 Ft/ 100 m ramifiées

ou ramifiées et affaissees

» dont1 Ft/100 menY

= Déflexions pics
» 20 a40/100 mm

= GC saine en dehors des Ft
ramifiees et affaissees
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Application

55555 d’ERASMUS Etude

Cahier des charges
Durée : 15 ans
Pas d’élévation au niveau du seull
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- Application
ERASMU d’ERASMUS Etude

Syst‘e:n exurt pour les chaussées
<@ ¥» - Cas(CasErasmus)-C1- lc-setra-plus

iénéral Structure
G Y

C t . e [ r—— 2017 [ Affichage proportionnel
onception e o

Latitude abs|0 Couche de BB - 4,0 cm - 24 ans
e Longitude

beton bitumineux - §,0 cm - J4 ans

I’entretien
de la
C h dUSS é e ;ﬂk: — Courant: Essai (Carottage)

Forum TWS décembre 2017 R. Kobisch

- 4bb 23) Annge| 2017
X] & g ;g 8 beton-bitumineux (34) [ Mode avancs
Carottage Déflexion | grave dment - 20,0 cm - 34 ans
Décollement Oui
Année de décollement estimée (XXXX) | 1983 <=
Sous Epaisseurs
Sain Médiocre  Fissl
‘é’““‘”“s' Vot o<lso Je=mo[ [
X Cdureet [ | e
= AMESEIRSEVE | 2017 19 grave-ciment (34) 0<[150 | <=150] [T 2015 |
A
Fissure
transversale
ramifiée
et affaissée




&« Application
ERASMUS

d’ERASMUS Etude

Conception o

4 bb (24 2017 : BBSG-0/10-CLASSE-2 (N) (6.0 cm)
d e Liant d'accrochage
2017 : GB-0/14-CLASSE-3 (N) (12.0 cm)

’ : 7 grave.cimer E; Liant d'accrochage
'entretien e 2017 :Fraisage (18.0 cm)

e
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1 15 grave-ciment (34) O

e a e e e e e
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e T 26 ans

V 4
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Chaussee EEEECECEECEaEcd gb-0/14-C3 D= 0.50 (2.%&)
g.:[ 19 grave-ciment (34) E.:;.:
Pocceeaaaaaadd
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& beton-bitumineux (34)
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ERASMUS

SSSSS me expert pour les chaussées

Conception
de
'entretien
de la BAU

Application
d’ERASMUS Etude

Trafic pris en
compte 10 % du
trafic de la voie
lente

Trafic

Type de progression |.ﬁ.riﬂ'1meﬁqueE

Taux d'accroissement & ['origine |? |

Mesuré ? |Oui

; 2017
g Voie 1: 193 PLfj
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& Application
ERASMUS

d’ERASMUS Etude

bau

240 1somm/ 20 2017 : BBSG-0/10-CLASSE-2 (N) (6.0 )
. : - - - cm
CO nce pt IoN 4""“““"“”""“3““ '[.?]'. Liant d'accrochage

d 2017 : GB-0/14-CLASSE-3 (N) (16.0 cm)
e

Liant d'accrochage
, . e
I e n t ret I e n i 40 grave-non-traitee {?]l

2017 : Fraisage (22.0 cm)

...............

(o i M Vit e Vi M Vit i Wi W W |
S i Ve Nt Yl Ve et N M Ve Nl N i ]
ol Vo e Nl e Nl Ve Wy i i e i e |

e gb-0/14-C3 D= 0.90 {12.%)
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Nota : si le trafic retenu n’est que de 5% du
trafic de la voie lente, I'épaisseur de GB3
estde 12 cm
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- Application
ERASMUS
d’ERASMUS Etude

4,2 m
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Cas d’une structure
Bitumineuse
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erasmus  Présentation de I'étude

eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee

2 fols 2 voies
Trafic PL/j/sens : 2200 (2006)

Structure théorigue

4 BBDr 1994
10 BBSG 1976

8 BBSG

15 GB
1972

30 GNT
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craswus  Investigations réalisées

eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee

= Mesures de deéflexions D03,
» Relevé des dégradations M2,
= Carottages
= Suivi de la chausseée depuis
sa construction
» En bon état en 1994
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ERASMUS

Systéme expert pour les chaussées

Scheéma itinéraire

- 8533

REPERAGE ©U AL BBD 1902
TEB @ P.I. D768

STRUCTURE BBSG (1972) + 10 a 12 BBSG (1977) + 4 BBDr (1994)
- SR : : . —— .
D.03 (mm/100) °° L8 o

_ 60 @ -
Voie lente " .I_,s____‘_\_ . :
Jumelage gauche oy o o i 0000 A . WY a0 Ahan
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Dégrad. du revétement « . " i

Joint longitudinal
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Réparations hors rive

Fissures transversales
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Carottages
ERASMUS

Systéme expert pour les chaussées

Traces du marquage d
rive de 1972, visibles s
la moitié de la carotte

=
&)
=
Q0
o
x
c
™~
i
=
N
O
S
M)
£
Q
o
‘O
©
2
-
S
=
S
o
L.




ERASMUS

Systéme expert pour les chaussées

Carottages
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N Evolution des deéeflexions de

ERASMUS
L y 4

rive et d’axe

4 BBDr 1994

10 BBSG 1976
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&~ Evolution des déflexions de

ERASMUS __- ’
wanien pive et d’axe Def. cart. 1/100 mm

488D 1904 | 1993 | 2005

10BBSG 1976 Axe 22 +1 23
Rive 27 + 6 33

Chaussée Gauche — Histogrl@mmes de distribution des valeurs de défldxi

Forum TWS décembre 2017 R. Kobisch

stip & 40 finee 1993 Mannée 2006 & gup 340 108% 4nnée 1993 M année 2005\
dc =22 dc =23 2 e dc =27 do = 33

302440 | dm=11.38 dm = 13.1 2 30240 S dm=11.9 dm=17.6
@ {

20 a 30 E 20 a 30 ﬂm 21.7%

10 a 20 @ 10420 Hea.wﬂ
7]

0210 o 8 0af0 _ A% o
0% 20%  40%  60%  80% 0% 20%  40%  60%  80% [EE J
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srasvusSynthese des investigations
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Travaux de 1994
» BBDr sur I'ensemble du profil en travers
(chausseée et BAU)
» Report des PL vers la bande blanche
de rive
» Décalage des marguages vers la rive
= Endommagement du bord de la
structure
Auscultation
= Augmentation des déflexions en rive
= Présence de couches deéecollées
= Fissuration seulement en rive

=
Q
=
Q0
]
x
c
N~
i
=)
N
)
S
Ne]
£
)
o
‘v
©
2
-
S
=
S
o
L.

—
w
(@)}

|




-,.4

S

eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee

Application

55555 d’ERASMUS Etude

Cahier des charges
Durée : 15 ans
Pas d’élévation au niveau du seull
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Application
d’ERASMUS Etude

<@ E» * Etudes (Etude Erasmus) - landela - Ic-setra-plus

Général Detail de I'étude
: " .
MNom Im‘ Voie r@ ’ + Créer un cas l [ ORI panaramiqus ]
= = |—| = I_ — a
Departement =3 L8: 40+40 43mm, 100 L7: 404350 60mm ;100 E

|-— Localisation ... Supprimer | |.— Localisation fin Supprimer |

o 3 edlm {11) 3.5 edlm (11)
pr (39 pr (40
9,5 bbsg-0M4-C2 (28) 10 bb=g-0M14-C2 (28)
ahs| 500 ahs| 500
P
Climat Cahier des charges

Courant

K ORG]

Type de progression Geometrique

Taux d'accroissement & l'origine |5

Mesuré 7 |Clui

Trafic
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Voie 1: 2300 PLJj




< Application
ERASMUS

d’ERASMUS Etude

Prise en compte d’'un
décollement tardif entre les
couches bitumineuses
» Pour tenir compte de
I'étude de 1994

BBSG-0/14-CLASSE-2 - 9,5 cm - 28 ans
6,5 bbeg-010-C2 (33)
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ERASMUS

Systéme expert pour les chaussées

la GB pour verifier la
veracité du modele

*— Courbes de Solution 1

| dommages

—| | ENROBE-DRAIMAMT-LIANT+

—| | BBSG-0/14-CLASSE-2 (1577

—| | BBSG-0/10-CLASSE-2 (1972
Grave bitume (1972)

1) sl

| dommages risque initial

—| | ENROBE-DRAIMAMT-LIANT+
—| | BBSG-0/14-CLASSE-2 (1577
—| | BBSG-0/10-CLASSE-2 (1972
Sol
dom

0

Grave bitume (1972)
mmages = f(risque)
EMR.OBE-DRAIMANT-LIANT A
BBSG-0/14-CLASSE-2 (1577
BBSG-0/10-CLASSE-2 (1972
Grave bitume (1972)
I—j Nb cycles Subis
EMR.OBE-DRAIMANT-LTANTA
BBSG-0/14-CLASSE-2 (1974
BBSG-0/10-CLASSE-2 (1572
Grave bitume (1972)

Grave non traitée (1972)
Sol

EMR.OBE-DRAIMANT-LIANT A
BBSG-0/14-CLASSE-2 (1577
BBSG-0/10-CLASSE-2 (1972
Grave bitume (1972) fo/

0 module

Grave non traitée {1972) LE_]/

Application

dommages(50%)

dommages Grave bitume (1972)

d’ERASMUS Etude

Examen des dommages de

L=

55

5.0

45

4.0

35

3.0

25

20

15

1.0

05

0.0
0.0

25

50

758 10,0 12,5 15,0 1785 200 235 250 275 300
annee

M Grave bitume (1972)
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< Application
ERASMUS

d’ERASMUS Etude

Conception

Detail de I'étude

: 1 i
d e | voie [~ ’ gk Créer un cas ] [_ YUg panaramique ]
 Mloe O
- z L8: 40+40 43mm,100 L7: 40+350 60mm, 100 E

3,5 edin (11}

| ’e n t ret i e n Supprimer | |v— Localisation fin SUpprimer | 3 edim (1)
| pr [40 |

9,5 bbsg-014-C2 (28)

10 bbsg-014-C2 (28)

| abs{500 |

de la e e
chaussée

Trafic

=

6,5 bbsg-0A0-C2 (33) § bbsg-040-C2 (33)

Courant

\Eaﬂ 1 5<a=n[vgs)

K0

TG0

Type de progression Geomeh’ique

Taux d'accroissement a ['origine |5

=
Q
=
o]
]
x
-2
N~
i
=)
N
)
S
Ne]
£
)
o
‘v
©
2
[
S
=
S
o
L.

Mesure ? |0ui

A

&
‘Conceptions Y Elargissements ]

Libelle |Conceph’on 1 |f_’1 Libelle |Conception 2 |_.J\j [

BBSG-0M0-CLASSE-2 - 6,0 cr

GB-0M4-CLASSE-3 - §,0 cm GB-0M14-CLASSE-3 - 9,0 cm ¢

Fraizage - 14,0 cm Fraigage - 15,0 cm




< Application
ERASMUS

d’ERASMUS Etude

LT

Conception v ———

3 edim (11) 3,5 edim (11)
d e 9,5 bbsg-0M4-C2 (28)

) ° § bbsg-0M0-C2 (33)
I’entretien

15 grave-bitume (33) 10 gb-0/20-C3 (33}

de la .
chausseée (,

3

10 bbsg-014-C2 (28)

2005 : BBSG-0/10-CLASSE-2 (N) (6.0 cm)
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2005 : GB-0/14-CLASSE-3 (N) (8.0 cm) gh-0/14-C3 D= 0.21 (1.%) e
Liant d'accrochage

2005 : Fraisage (14.0 cm)

2005 : BBSG-0/10-CLASSE-2 (N) (6.0 cm)

Liant d'accrochage 23 ans 29 ans
2005 : GB-0/14-CLASSE-3 (N) (9.0 cm) gb-0/14-C3 D= 0.50 (1.%) gb-0/14-C3 D= 0.00 {1.%) ( 42 J
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& Application

pa— d’ERASMUS Etud
baul
C . 4040 150mm/100 2005 : BBSG-0/10-CLASSE-2 (N) (6.0 cm)
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de
I'entretien

de la BAU

2005 : Fraisage (24.0 cm)

17 ans
ab-0/14-C3 D= 0.78 (12.%)
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Nota : le trafic est de 10% du trafic de la
voie lente au vu des nombreuses bretelles
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& Application
S ’ERASMUS Etude
Remarque
Eu égard au trafic poids lourds et a
‘environnement (nombreuses
oretelles) la solution de restructurer
a BAU semble nécessaire
Des investigations complémentaires
devront étre entreprises afin de bien
délimiter le décalage de rive
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& Application
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Auscultation
spécifique des bords
de chaussées
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A‘A , .
B Mesures de déflexion sur la bande

ERASMUS :
Systeme expert pour les chaussées d e gu 1 d a g e

Déflexion Déflexion
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Déflexion
bande de
guidage

Forum TWS décembre 2017 R. Kobisch
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‘o Mesures de déflexion sur la bande

de guidage
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ERASMUS Conclusions
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Les dégradations spécifiques, dues
a 'absence de surlargeur lors de |a
construction, conduisent a des
travaux d’entretien au niveau de la
chaussée et de la BAU

Le traitement de ce défaut conduit
a des travaux identiques sur une
partie de la chaussée et de |la BAU
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ERASMUS Conclusions

SSSSS me expert pour les chaussées

ERASMUS ETUDE appliqué sur les deux
parties :

» Chaussée
» BAU

permet d’élaborer des conceptions
répondant aux différentes spécifications
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