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Types	de	réseaux	
principalement	
concernés
Réseaux Communaux
Réseaux gérés par les 
Intercommunalités

Réseaux départementaux
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Présentation	de	l’étude

o Voie communale
o Trafic estimé : 150 véh/sens
o Largeur 5 mètres
o Rase campagne

o Structure souple inconnue
o Date du dernier enrobé  ~ 15 ans
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Accotements de faible largeur
Fossés : profondeur 50 cm
Drainage « normal »

Vue	d’ensemble	
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PR 0.500

Vue	d’ensemble	

Profil en travers mixte
Bon drainage fossé gauche
Présence d’avaloirs coté bordure de trottoir
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Investigations	réalisées

o Mesures de déflexion au déflectographe 
dans les deux sens                                          

o Relevés de dégradation type M2

o 4 carottages ϕ 150 mm
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Schéma	itinéraire
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Schéma	itinéraire
Fort écart entre la rive et 
l’axe de voie
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Relation	[Déflexions	‐ Faïençage]

Voie 
gauche

Voie 
droite

Déflexion limite ~ 150 / 100 mm
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Relation	[Déflexions	‐ Trafic]
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Relation	[Déflexions	‐ Trafic]

Déflexion limite 
~ 150 / 100 mm

On retiendra un trafic de 13 PL/J/sens
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Fai face à 
C2

Faïençage important en rive, 
première partie voie gauche

Dégradations
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C4

Faïençage et absence de drainage
Dégradations
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Carottages	
Defl. 

100/100 
mm

Defl. 
300/100 

mm

Defl. 
220/100 

mm

En 
limite 

de rive
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Carottages	
En 

limite 
de rive Zone très faïencée 

Chaussée élargie par des 
revêtements successifs 
Structure directement sur le sol

Sol fin



Fo
ru
m
 T
W
S 
ju
in
 2
01
7 
   
R.
 K
ob

is
ch

16

Carottages	
Defl. 

100/100 
mm

Dans une zone 
sans dégradation
Présence d’un 
corps granulaire
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Carottages	
Defl. 

300/100 
mm

Defl. 
220/100 

mm

Dans des zones 
faïencées

Graves de faible 
granularité et 
humide (pb de 
drainage)
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Synthèse	des	investigations
Le découpage de la section peut être en 4 zones

2

3

1

1.1
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Synthèse	des	investigations

Zone 1 
bon état 
déflexions identiques en axe et en rive

1
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Synthèse	des	investigations

1.1

Zone 1.1 
bon état en axe, faïençage important sur rive
déflexions différentes (axe et rive)
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Synthèse	des	investigations
Le découpage de la section peut être en 4 zones

2

Zone 2 
En rive droite
Faïençage et déformation 
déflexions élevées
Pb de drainage au niveau 
des trottoirs  
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Synthèse	des	investigations
Le découpage de la section peut être en 4 zones

2

3

1

1.1

Zone 3 
faïençage important sur les 
rives
déflexions proches de 
200/100 mm
Drainage ?
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Synthèse	des	investigations

 Faible orniérage même dans les zones à 
250/100 mm

 Route proche du milieu urbain
Ceci conduit à retenir un Coefficient 
d’Agressivité Moyen des PL 
correspondant à une voie de 
distribution 



Application	d’ERASMUS
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Application	d’ERASMUS

25

Fo
ru
m
 T
W
S 
ju
in
 2
01
7 
   

R.
 K
ob

is
ch

• Petite vérif.
• Les zones en bon ou mauvais état le sont‐
elles aussi « dans ERASMUS » ?



Application	d’ERASMUS
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Application	d’ERASMUS
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Application	d’ERASMUS

Choix	de	solutions	de	conception

28

Fo
ru
m
 T
W
S 
ju
in
 2
01
7 
   

R.
 K
ob

is
ch

• ES bicouche
• 4 BBS
• 6 BBSG
• 8 BBSG
• « Reconstruction » dans la zone très 
dégradée



Reconstruction

Détermination de la couche de 
forme ‐ fondation à mettre en place

29
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Reconstruction
Détermination	de	la	couche	de	forme	‐ fondation	à	mettre	en	

place

30

Fo
ru
m
 T
W
S 
ju
in
 2
01
7 
   

R.
 K
ob

is
ch



31

Fo
ru
m
 T
W
S 
ju
in
 2
01
7 
   

R.
 K
ob

is
ch

Reconstruction
Détermination	de	la	couche	de	forme	‐ fondation	à	mettre	en	

place

50 MPa

80 MPa



Application	d’ERASMUS

Résultats
• Examen des rapports 
de synthèse et de 
détail

32

Fo
ru
m
 T
W
S 
ju
in
 2
01
7 
   

R.
 K
ob

is
ch



Application	d’ERASMUS

Diagnostics
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Application	d’ERASMUS

Diagnostics
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Application	d’ERASMUS

Résultats	conceptions
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ES bicouche

4 BBM

6 BBSG

8 BBSG

6 BBSG / 15 GNT 0/30 
/30 GNT 0/63



Application	d’ERASMUS

Résultats	conceptions
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Préconisations
 Améliorer le drainage

‐ vérifier le drainage enterré
‐ le créer s’il est absent

 Imperméabiliser l’ensemble par un 
ES (le surmonter d’un BBS si ! )

 Reprendre (reconstruire) les qq
zones fortement dégradées



Conclusions
• Erasmus 

• s’applique aux chaussées à faible trafic
• ne conduit pas à des solutions « épaisses »
• permet d’envisager plusieurs solutions à 
soumettre au M.O.

• produit un rapport détaillé sur le diagnostic 
et les conceptions à inclure dans le rapport 
d’étude
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Merci de votre 
attention


