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CAS DE LA RD 35 
Département de la Somme

Elargissement et 
renforcement de chaussée



Le contexte
 Construction  le long de la RD 35 

d’une plateforme multimodale suite au 
démarrage des travaux du canal à 
grand gabarit Seine-Nord Europe

 Chaussée à 2 voies
 Largeur actuelle 6,00 m
 Largeur projet  6,60 m de roulement
 Aménagement à réaliser dans 

l’emprise actuelle



Le contexte
 Augmentation du trafic PL
 Chaussée semi rigide fissurée 

présentant des dégradations sur les 
rives

 Présence d’une zone industrielle à 
proximité d’où une période des 
travaux souhaitée en juillet-Août 

 Durée des travaux courte (< 2 mois)
 Assainissement à revoir



Situation des travaux

Tracé du Canal 
Seine-Nord Europe 

RD35

A1



Le canal Seine-Nord Europe



Le canal Seine-Nord 
Europe

 Le projet consiste en un 
canal de 106 km de long 
(46 km dans la Somme) 
reliant l’Oise à Compiègne 
au canal Dunkerque -
Escaut au niveau de 
Cambrai de 54 ml de large 
permettant d’accueillir des 
convois de  4 400 t pour 
un coût de projet d’environ 
5 milliards d’euros.



Canal Seine-Nord Europe
Pont canal sur la Somme



Canal Seine-Nord Europe
Pont canal sur la Somme



La chaussée de la RD 35



Etude du cas
 Investigations
 Diagnostic
 Examen des solutions avec Erasmus



Présentation du cas
Structure théorique

Revêtement 2 cm ESU 1987 et 1999

Revêtement 6 cm BBSG 1980

Couche de base 20 cm Grave-ciment 1980

Enduit de cure 1980

Couche de fondation 20 cm Grave-ciment 1980

 arase de terrassement  sol support : limon  A1 

Trafic PL par sens  en 1980 100 PL

Trafic PL par sens  en 2015 150 PL

Trafic PL par sens  estimé 200 PL



Investigations réalisées
 Relevé de dégradations (Vectra 2011)
 Campagne de coupes de chaussée
 Déflexion à la poutre 



Schéma itinéraire PR 1 à 5

C1 C2 C3



Schéma itinéraire PR 5 à 9

C4 C5



Etat des rives



Rive endommagée

Rive réparée Rive  faïencée



Rive



Rives



Synthèse des investigations

 Rives faïencées
 Fortes fissurations transversales : 

30fissures /100 m, pontées et 
recouvertes de 2 ESU

 Déflexion Moyenne : Axe 21/100, 
rive48/100

 Déflexion caractéristique: Axe 40, 
rive106

 GC saine en dehors des rives
 Assainissement à reprendre



6,00 m

chaussée 
existante

Accotement

Situation actuelle

Épaisseur de la 
structure variant 

entre 42 et 50 cm

Largeur roulement 6,00 m

Largeur fondation 6,00 m



chaussée 
existante

7,10 m

1,55m

1,00 m

6,00 m

Objectif du projet : Reprendre les rives 
dégradées et élargir la chaussée en restant 

dans l’emprise actuelle 



Dimensionnement de 
l’élargissement avec 
Erasmus-construction
 Cahier des charges: 
◦ Trafic 200 PL/jour par sens
◦ Sol support de type A1, portance 25 MPa
◦ Indice de gel d’alerte 90 °c/j
◦ Structure bitumineuse
◦ Couche de forme ave réemploi de 35 cm 

de GNT issue de la déconstruction



Dimensionnement de 
l’élargissement avec 
Erasmus-construction



Dimensionnement de 
l’élargissement avec 
Erasmus-construction

Solution retenue



Dimensionnement de 
l’élargissement avec 
Erasmus-construction



Réalisation de l’élargissement

Déconstruction de la rive par 
fraisage

Mise en dépôt sur l’axe de 
chaussée



Réalisation de l’élargissement

Fraisâts issus de la déconstruction



Approfondissement et 
élargissement Réglage de l’arase



Mise en 
œuvre des 
2 couches 
de GNT

Vérification de la portance avant mise 
en œuvre de la GB



Dimensionnement du 
renforcementavec Erasmus-étude 



Erasmus-étude
Diagnostic



Erasmus-étude



Erasmus-étude



Erasmus-étude : cahier des 
charges

 Durée de vie > 20 ans
 Indice de gel 90 ° C
 Revêtement en BBSG 



Erasmus-étude

Recherche et définition de conceptions

Conception 1 Conception 2 Conception 3
BBSG de classe 3
x cm GB de classe 3

BBSG de classe 3
10 cm GB de classe 3

BBSG de classe 3
9 cm GB de classe 3



Erasmus-étude



Erasmus-étude



Erasmus-étude
 Choix de la solution : 

 Durée de vie  satisfaisante sur la coupe 4
 Ept plus favorable par rapport à l’admissible
 Légère marge en cas de sous épaisseur  de 

la couche de GB
 Légère marge en cas de trafic Poids Lourds 

plus important
 Solution conforme au dimensionnement des 

élargissements (cf diapo 25)

BBSG – 9 cm GB classe 3



Conclusion
 Le système donne plusieurs solutions 

correspondant au cahier des charges
 L’ensemble des résultats et des 

calculs sont affichés 
 La décision pour le choix d’une 

solution est facilitée
 Ces solutions peuvent être 

commentées et faire l’objet d’un 
échange avec la maîtrise d’œuvre



Merci à Valérie pour son aide


