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Situation



Situation de l’étude



 Doublée par l’autoroute A11 à péage, la 
RD 910 reste un axe structurant pour le 
département

 Son trafic tant VL que PL est élevé.
 La RD 910 permet l’accès à Chartres en 

venant de Paris



Plan de l’exposé

 Les données recueillies dans la base
 Les investigations
 Le traitement des données investiguées
 Le diagnostic
 Les conceptions envisagées
 Les résultats
 Les travaux envisagés par la direction des 

infrastructures



RD 910 configuration de la section

 Section bidirectionnelle des PR 17+657 à 
18+200

 Section à 3 voies ( 2+1) des PR 18+200 à 
18+790

 section 2x2 voies des PR 18+790 à 
19+684

 Giratoire PR 19+684 à 19+694 (accès A11)

 section 2x2 voies des PR 19+994 à 
19+684  (jusque giratoire sortie A11)



La RD 910

 Ex RN 10 (Paris-Bordeaux)
 La section est doublée par l’autoroute A11
 Chaussée 2x2 voies sur une partie
 Largeur de chaussée par sens : 7,60 m 
 Section étudiée : 2900 m

 Objectifs : dans le cadre d’un budget 
contraint, définir la solution d’entretien 
optimale pour une durée de vie calculée 
>15ans 



RD 910  Trafic PL

 Mesuré en 2024:  1058 PL/j sens +
 1027 Pl/j  sens -

 99 % du trafic  PL sens + sur voie lente
 99 %  du trafic  PL sens – sur voie lente



RD 910

Trafic PL 
régulier sur 

l’année



RD 910 section PR 18 à 20

PR 18





RD 910 image base de données

Quelques centaines de mètres en 3 voies 



Image 2024
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Image 2023
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PR 20



RD 910  



RD 910 Gauche

PR 20+625



Image 2024



RD 910 G



RD 910 G   Image 2024



RD 910 G

PR20+179



RD 910 G

Sur OA



RD 910 G

PR 19+185



PR 19



RD 910 G    Image 2024



RD 910 et RD 910 G

 Les images de 2021 issues de la base de 
données font ressortir :
◦ Sens +
 Des fissures longitudinales
 Des fissures transversales
 Localement du faïençage en BDR droite
 Fissure axiale du joint du revêtement

◦ Sens –
 On retrouve les mêmes dégradations



RD 910 Relevé de dégradations M3 de 2021

Etude 2025

Sens + : Le relevé indique un nombre 
conséquent de FL et de FT de part et 

d’autre du PR 18



RD 910 Relevé de dégradations M3 de 2021

Etude 2025

Sens + : Entre les PR 19 et 20 : 
moins de dégradations



RD 910G Relevé de dégradations M3 de 2021

Etude 2025

Sens - : des FL autour du PR 11(PR18?)



RD 910G Relevé de dégradations M3 de 2021

Sens - : FL à 
proximité du PR 20 et 

du PR 21



Les dégradations RD 910 

 Fissures transversales sens + et sens -
 Fissures longitudinales sens + et sens -
 Faïençage en bande roulement très localisé
 Pas d’orniérage

 Joint d’axe qui se dégrade



Déflexion PR 17+669 à 20+596

 Réalisée en septembre 2024  (CEREMA)
 Type d’appareil : déflectographe Lacroix 

chassis long

 Mesures sens  + voie lente
 Mesures sens  – voie lente

 Rapport livré avec données sous forme de 
diagrammes et fourniture également de 
toutes les valeurs mesurées



RD 910  déflexion voie lente sens +

La déflexion est faible y compris en présence de FL et FT

PR 18



RD 910  déflexion voie lente sens +



RD 910  déflexion voie lente sens +



RD 910  déflexion voie lente sens -



RD 910  déflexion voie lente sens -



RD 910  déflexion voie lente sens -



RD 910 
 Sens +

◦ Déflexion de 20/100 sur les 1000 premiers mètres  
◦ Déflexion proche de 15/100 sur le reste de le 

section à l’exception de 200m à 40/100
◦ Valeurs quasiment identiques en BdR gauche 

 Sens –
◦ On observe des valeurs globalement similaires



RD 910 les carottages 

 Un travail précis et très utile a été fait par 
le service du département pour localiser 
l’implantation des carottages:
◦ À partir des déflexions
◦ En zones dégradées
◦ En zones saines
◦ Sur fissures

 Rigueur dans la qualité des données
 C’est un gage de qualité pour une étude



Sens +

Sens -

Application de la méthode 
« Rolf »



Marquage sur la chaussée des carottages 



RD 910  Les carottages sens +

Sur fissure



RD 910  Les carottages sens +

Sur faïençage



RD 910  Les carottages sens +



RD 910  sens+



RD 910 sens + saisie dans Erasmus

35cm

20cm

20cm



Diagnostic – C1 carotte sur fissure

Fissuration par le haut



Diagnostic – C2 carotte zone saine



Diagnostic – C5 carotte sur faïençage

Fatigue des 
couches 

supérieures 
dégradées



RD 910  cahier des charges

 Durée de vie 15 ans
 Niveau actuel maintenu
 BBSG cl3 en couche de roulement

◦ Étude avec fraisage sur 6cm + BBSG cl3
◦ Si besoin de GB, alors GB de classe 4
◦



RD 910  les conceptions (niveau 0)

Concerne 

C10





RD 910 Examen des résultats

C1 C2 C3 C4 C5 C6



RD 910 Examen des résultats

Fragmenté 
C10

C7 C8 C9 C10



Implantation des solutions travaux sens +

FR 
14cm+8GB    
+6 BBSG 

FR 6cm+   
6cm 

BBSG

FR14cm
+8GB+6
BBSG

FR 6cm + 6cm BBSG Fr 21cm + 15GB 
+6BBSG 





RD 910G - Saisie des 8 carottages

35 cm

20 cm

20 cm

On retrouve globalement les mêmes épaisseurs que sur le sens +



RD 910 G - les conceptions 

2 Conceptions retenues



RD 910 G - Résultats



RD 910 G

C11 C12
C13 C14 C15 C16



RD 910 G



RD 910 G – examen C13



RD 910 G 

Fr+6cm BBSG

Fr + 8GB + 
6cm BBSG  

en Voie lente
Fr + 6cm BBSG cl3



Conclusions

 Les investigations permettent : 
◦ De bien appréhender l’étude
◦ De vérifier le comportement de la chaussée sous 

un trafic T0
◦ D’avoir une bonne prise en compte des zones 

dégradées
◦ D’être pertinent sur les solutions proposées
◦ Un coût d’étude faible au regard des travaux
◦ Une telle étude détaillée, associée à une rigueur 

dans la qualité de réalisation des travaux est gage 
d’économie sur le long terme pour le département



RD 910



Merci de votre attention
RD 910 voie de la LIBERTE


