
ERASMUS

L’entretien d’une chaussée 
à faible trafic comportant une 

structure semi-rigide et souple

Fo
ru

m
 T

W
S 

ju
in

 2
02

5 
   

R.
 K

ob
is

ch

1



Fo
ru

m
 T

W
S 

ju
in

 2
02

5 
   

R.
 K

ob
is

ch

2

Problématique

Etude d’une chaussée à trafic T3 
présentant :
o une structure semi-rigide
 fissurations transversales

o une structure souple
 faïençage important
 nombreuses réparations 
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Présentation de l’étude

o Route départementale
o Trafic : 83 PL/J/sens (T3-)
o Largeur : 7 m
o Rase campagne
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Présentation de l’étude

o Route départementale
o Trafic : 83 PL/J/sens (T3-)
o Largeur : 7 m
o Rase campagne
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Données 
historiques

1973 1980

Géoportail

Déviation
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Données 
historiques

1973 1980

Géoportail

La première partie de la  RD 34 
a été construite en même 
temps que la déviation
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Données historiques
o Dans les archives on retrouve que la 

déviation a été réalisée en 1979 avec 
comme structure

25 GC 0/20

8 BB 0/14

35 sol traité au ciment

35 sol traité à la chaux
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Etude d’entretien réalisée en 1995

Données historiques
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Structure 
GC

Structure 
souple
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Structure 
GC

Structure 
souple

Proposition 
entretien

Reprofilage + 4 BBMSurveillance
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Structure 
GC

Structure 
souple

Travaux de 
1998

Reprofilage 
localement 70 kg/m2 + 

100 kg/m2 BBMC

100 kg/m2

BBMC
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Investigations réalisées 
en 2024 

o Mesures de déflexion au 
déflectographe 03 dans les deux sens

o Relevés de dégradation type M2

o Mesures des déformations 
transversales (TUS)

o 5 Carottages  150
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Schéma itinéraire



Fo
ru

m
 T

W
S 

ju
in

  2
02

5 
   

R.
 K

ob
is

ch

14

Schéma itinéraire

Déflexions sur les 2 structures :
• GC : 20/100 mm
• Souples : 90/100 mm
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Schéma itinéraire
Dégradations :
• GC : fissurations transversales
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Schéma itinéraire

Dégradations sur la Structure souple : 
 faïençage important
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Schéma itinéraire

Très nombreuses réparations réalisées au PATA 
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Carottage structure GC 

4,5 cm BB

8,5 cm BB

25 cm GC
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Carottage structure souple 

8 cm BB

2 cm ES

20 cm 
macadam 
à l’eau
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Schéma itinéraire
Point 

particulier
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Schéma itinéraire
Point 

particulier
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Schéma itinéraire
Point 

particulier
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Carottages structure souple 
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Schéma itinéraire
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Synthèse des 
investigations

Structure souple
 entretenue en 1998
 surface fortement faïencée en mailles 

fines
 Nombreuses réparations au PATA
 déflexions faibles < 90/100 mm
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Synthèse des 
investigations

Structure en GC de 45 ans
 sol support : limon
 couche de forme en limon traité sur 70 cm
 entretien : 4 cm BBMC en 1998
 fissurations transversales (franches et 

dédoublées) « réparées au PATA »
 déflexions faibles < 20/100 mm
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Elaboration  des solutions 
d’entretien

Application d’ERASMUS
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Elaboration  des solutions d’entretien
Application d’ERASMUS

Cahier des charges du demandeur :
 Durée 12 ans
 Couche de roulement : 
 ES, BBM, BBSG

 Pas de contrainte de seuil à 
l’exception de la zone bordurée

 Propositions de variantes
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Application d’ERASMUS
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Introduction des éléments liés aux 5 
carottages

Application d’ERASMUS



Fo
ru

m
 T

W
S 

ju
in

 2
02

5 
R.

 K
ob

is
ch

31

Caractérisation  des 
limons traités
• Création de 2 

matériaux traités 
aux liants 
hydrauliques
 Limon traité à 

la chaux
 Limon traité 

au ciment

Application d’ERASMUS
Structure semi rigide 
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Caractérisation  des limons traités

 Limon traité à la chaux 
 E= 500 MPa ; nu = 0,25

 Limon traité au ciment
 E= 2000 MPa ; nu = 0,25

Application d’ERASMUS
Structure semi rigide 
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Application d’ERASMUS
Structure semi rigide 

Résultats de la recherche de conceptions
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Application d’ERASMUS
Structure semi rigide 

Résultats de la recherche de conceptions
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Application d’ERASMUS
Structure souple 

Résultats de la recherche de conceptions
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Application d’ERASMUS
Structure souple 

Résultats de la recherche de conceptions
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Propositions de solutions

Proposition 
12 ans

Réparation 
des FT g
ES bicouche

Fraisage 6 cm 
puis 6 BBSG 
0/10 cl,2

ES bicouche

Préparation du support 
ES bicouche
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Synthèse des solutions

Eu égard 
• au trafic T3
• aux déflexions relativement faibles
La solution ES bicouche :
• avec préparation du support
• réparation des FT graves
Répond aux besoins structurels des 
chaussées
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Conclusion 
Cette étude montre que l'historique est un 
élément important pour comprendre l’état des 
structures
ERASMUS sur cette RD comportant des parties 
semi-rigide et souple :
 bien documentées au niveau des 

investigations sur le terrain
 A permis d’élaborer des solutions 

d’entretien globalement mince répondant 
aux critères de pérennité des structures 
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Si l’on poursuit sur 
cet itinéraire on 
arrive à la plage
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Merci de votre 
attention


