
ERASMUS

Etude et entretien d’un giratoire 
constitué d’une partie de 

l’ancien tracé
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Quelques généralités sur les 
giratoires

La France est « championne » dans 
la réalisation des giratoires (rond 
point) :
➢ 40 000 à 60 000 en fct des 

sources  en 2024
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Quelques généralités sur les giratoires

Spécificités

Sollicitations supplémentaires de la chaussée 
engendrées par les poids lourds :

• Zone d’approche et de sortie 
• freinage et accélération 

• Zone de trajectoire circulaire
• effet de la force centrifuge 

• déport des charges verticales
• forces tangentielles à l’interface :

• roue-chaussée
• couche de roulement / couche de base

• ripage des roues des tridems
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Quelques généralités sur les giratoires

Spécificités

• déport des charges verticales
• forces tangentielles à l’interface :

• roue-chaussée
• couche de roulement / couche de base

• ripage des roues des tridems
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Quelques généralités sur les giratoires

Spécificités
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Quelques généralités sur les giratoires

Spécificités

Effort de cisaillement en 
surface
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Présentation de l’étude

o Giratoire départementale
o Rayon extérieur : 36 m
o Largeur : 8 m
o En agglomération 
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Trafics
PL/J/Sens 

237

164
90
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Données historiques
Géoportail

19861981

Création du giratoire entre 1981 et 1986
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Données historiques

En 1998 une visite avant travaux 
préconise :
➢ des purges en EME2 (2 X 15 cm)
➢ l’application de 7 cm de BBSG 0/10
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Investigations réalisées 
en 2024 

o Mesures de déflexion au HWD

o Relevés photographiques de l’état de 
surface

o 6 Carottages  150
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Déflexions au HWD

Déflexion en 1/100 mm

100

60

20

Grand rayon

Petit rayon

Sauf indication particulière :
Déf. déflectographe = 1,2 déf HWD 
sous 65 kN
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Déflexions au HWD
Déflexion en 1/1000 mm
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Etat de surface

Arrachements Fissurations 
thermiques 
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Etat de surface

Fissurations 
d’adaptation 

Fissuration de 
joint de mise en 
œuvre 
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Etat de surface

Faïençages 
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Carottages :
➢ réalisés sur les zones 

déformables et 
dégradées 
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Carottages 
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Carottage 
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Carottage 

Présence de 
l’ancienne 
chaussée
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Carottages

3082 75 75 30 45

Déflexions en 1/100 mm
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Carottages
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Carottages

Ancienne 

chaussée
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Carottages

On ne retrouve pas les purges de 
2 x 15 cm d’EME2
L’épaisseur moyenne du BBSG est 
de 4,5 cm au lieu des 7 cm
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Synthèse des 
investigations

Giratoire :
▪ réalisé entre 1981 et 1986
▪ entretenue en 1998 (27 ans)
▪ surface fortement fissurée
➢ fissurations thermiques, d’adaptation, 

de mise en œuvre
Les carottages montrent une fissuration par 
le haut
Les déflexions au HWD comprises entre 20 
et 100/100 mm
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Elaboration  des solutions 
d’entretien

Application d’ERASMUS Etude
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Elaboration  des solutions d’entretien
Application d’ERASMUS Etude

Cahier des charges du demandeur :
▪ Durée 12 ans
▪ 2 Trafics : 100 et 150 PL/J/sens
▪ Couche de roulement : 
➢ 6 cm BBSG cl.3

▪ Couche de base GB 0/14 cl.3
▪ Contraintes de seuil 
➢ 0 ; +4 ; +6 cm
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Application d’ERASMUS
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Application d’ERASMUS

Sauf indication particulière :
Déf. déflectographe = 1,2 déf HWD sous 65 kN
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Introduction des éléments liés aux 6 carottages

Application d’ERASMUS
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Application d’ERASMUS

100 PL/j
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Application d’ERASMUS 

Choix des techniques d’entretien

BBSG-0/10 CLASSE-3
GB-0/14-CLASSE-3
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Application d’ERASMUS

Trois valeurs : 0 ; 4 ; 6
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Application d’ERASMUS





Surélév.
6 cm

Surélév.
0 cm

Surélév.
4 cm

6 BBSG

6 BBSG
8 GB3
8 Frais.

6 BBSG 6 BBSG 6 BBSG 6 BBSG

6 BBSG
11 GB3
13 Frais.

6 BBSG
8 GB3
10 Frais.

6 BBSG
8 GB3
10 Frais.

6 BBSG
13 GB3
19 Frais.

6 BBSG
8 GB3
14 Frais.

6 BBSG
13 GB3
19 Frais.

6 BBSG
8 GB3
10 Frais.

6 BBSG
2 Frais.

6 BBSG
2 Frais.

6 BBSG
6 Frais.

6 BBSG
6 Frais.

100 PL/J

6 BBSG
6 Frais.



Surélév.
6 cm

6 BBSG

6 BBSG
8 GB3
8 Frais.

6 BBSG 6 BBSG 6 BBSG 6 BBSG

Surélév.
4 cm

6 BBSG
16 GB3
18 Frais.

6 BBSG
8 GB3
10 Frais.

6 BBSG
8 GB3
10 Frais.

6 BBSG
14 GB3
16 Frais.

6 BBSG
2 Frais.

6 BBSG
17 GB3
19 Frais.

150 PL/J

Surélév.
0 cm

6 BBSG
18 GB3
24 Frais.

6 BBSG
13 GB3
19 Frais.

6 BBSG
17 GB3
23 Frais.

6 BBSG
9 GB3
15 Frais.

6 BBSG
6 Frais.

6 BBSG
14 GB3
20 Frais.



Surélév.
6 cm

Surélév.
0 cm

Surélév.
4 cm

6 BBSG

6 BBSG
8 GB3
8 Frais.

6 BBSG 6 BBSG 6 BBSG 6 BBSG

6 BBSG
16 GB3
18 Frais.

6 BBSG
8 GB3
10 Frais.

6 BBSG
8 GB3
10 Frais.

6 BBSG
18 GB3
24 Frais.

6 BBSG
13 GB3
19 Frais.

6 BBSG
17 GB3
23 Frais.

6 BBSG
14 GB3
16 Frais.

6 BBSG
2 Frais.

6 BBSG
17 GB3
19 Frais.

6 BBSG
9 GB3
15 Frais.

6 BBSG
6 Frais.

150 PL/J

6 BBSG
14 GB3
20 Frais.

La solution fraisage 

est due à la présence 

du décollement



Surélév.
6 cm

6 BBSG

6 BBSG
8 GB3
8 Frais.

6 BBSG 6 BBSG 6 BBSG 6 BBSG

100 PL/J

Surélév.
6 cm

6 BBSG

6 BBSG
8 GB3
8 Frais.

6 BBSG 6 BBSG 6 BBSG 6 BBSG

150 PL/J



Surélév.
4 cm

6 BBSG
11 GB3
13 Frais.

6 BBSG
8 GB3
10 Frais.

6 BBSG
8 GB3
10 Frais.

6 BBSG
8 GB3
10 Frais.

6 BBSG
2 Frais.

6 BBSG
2 Frais.

100 PL/J

Surélév.
4 cm

6 BBSG
16 GB3
18 Frais.

6 BBSG
8 GB3
10 Frais.

6 BBSG
8 GB3
10 Frais.

6 BBSG
14 GB3
16 Frais.

6 BBSG
2 Frais.

6 BBSG
17 GB3
19 Frais.

150 PL/J



100 PL/J

Surélév.
0 cm

6 BBSG
13 GB3
19 Frais.

6 BBSG
8 GB3
14 Frais.

6 BBSG
13 GB3
19 Frais.

6 BBSG
6 Frais.

6 BBSG
6 Frais.

6 BBSG
6 Frais.

Surélév.
0 cm

6 BBSG
18 GB3
24 Frais.

6 BBSG
13 GB3
19 Frais.

6 BBSG
17 GB3
23 Frais.

6 BBSG
9 GB3
15 Frais.

6 BBSG
6 Frais.

6 BBSG
14 GB3
20 Frais.

150 PL/J

Les différences d’épaisseurs entre les deux trafics 

sont importantes lorsqu’on garde le seuil d’origine



Fo
ru

m
 T

W
S 

ju
in

 2
0

2
5

 R
. K

o
b

is
ch

42

Synthèse des solutions

La solution d’appliquer une nouvelle 
couche de roulement de 6 cm de BBSG 
0/10 cl.3 convient pour les 2 trafics 100 
et 150 PL/J
Concernant le décollement de la CR 
actuelle au niveau d’un carottage, on 
peut admettre que l’imperméabilisation 
apportée par la nouvelle CR  augmentera 
son frottement
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Synthèse des solutions

Les solutions sans changer le seuil actuel 
conduit à reconstituer une couche de 
base en GB3 dont l’épaisseur est fct des 
caractéristiques mécaniques des 
couches inférieures
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Conclusion 

Les investigations sur le giratoire ont permis 
d’élaborer avec ERASMUS des conceptions 
d’entretien fonction de 3 niveaux de seuil et de 
2 trafics.
Ces conceptions permettront au M.Œ. de 
choisir la solution la mieux approprié 
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45Merci de votre 
attention
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