
Evolution des 
agressivités du trafic 

poids lourds Fo
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1 



L’agressivité du trafic poids lourds 
est définie par le CAM 

 
L’agressivité moyenne des 

poids lourds par rapport à la 
charge de référence  
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Rappel sur les différents  
Poids Lourds (données 2005) 

Source : G. Costeseque Impact de la circulation PL sur les OA (stage au CETE 
de Lyon 2010) 
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Part des différentes silhouettes en 
2005 

Source : G. Costeseque Impact de la circulation PL sur les OA (stage au CETE 
de Lyon 2010) 



Evolution du trafic PL 
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Source : D. Stanczyk, CETE de l’EST 



Calcul de l’agressivité    A 
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K dépend de la géométrie des essieux et de 
la structure 
α dépend de la nature des matériaux  
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Calcul de l’agressivité    A 



Nécessité de connaitre le poids des 
essieux et les silhouettes des PL  

• Mise en place de stations SIREDO avec mesure 
des charges 
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2 boucles par voie et 1 capteur piézo-céramique 

Source : D. Stanczyk, CETE de l’EST 



Nécessité de connaitre le poids des 
essieux et les silhouettes des PL  

• Mise en place de stations SIREDO avec mesure 
des charges 
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2 boucles par voie et 1 capteur piézo-céramique 

Nbre de stations :  
90 DIR ; 80 CD 

Source : D. Stanczyk, CETE de l’EST 



Evolution de l’agressivité 
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Source : D. Stanczyk, CETE de l’EST 



Les valeurs du CAM 
dans les différents 
documents de la 

« Direction des routes » 
en fct du temps 
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CAM - Note Alizé 1987 
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CAM - GT Conception et dimensionnement 
des structures de chaussée - 1994 
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CAM - Catalogue des structures   
1998 
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CAM – Norme NF P98086 
oct 2011 
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CAM – Norme NF P98086  
oct 2011 
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GT Renforcement  des chaussées 
2016 
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Conclusions  
L’évolution  

• des silhouettes des poids lourds, 
• des charges transportées, 
• des résultats des stations de comptage et 

de pesage, 
a conduit à de nouveaux coefficients 
d’agressivité moyen, fonction du type de 
trafic et des matériaux 
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Conclusions  
ERASMUS prend en compte ces agressivités 
 
Rappelons qu’au niveau d’une section de 
route, la connaissance des lieux de 
production de matières premières 
(granulats, aliments pour bétail, bois, 
céréales…) est à prendre en compte lors du 
choix du CAM 
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Merci de votre 
attention 
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