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> Les poids lourds infos

» Le trafic PL dans le guide
renforcement

» Le trafic PL dans ERAMUS

»L'implication des données poids
lourds dans la conception

R. Kobisch
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Les poids lourds infos

»J0O du 6 déc. 2012

Passage de 40 a 44 tonnes de PTC des PL de
plus de 4 essieux

»Controles des charges
Années 60 : 190 000/an actuellement : 60 000/an
29 stations de pesage en marche (France métro.)
augmentation des surcharges

R. Kobisch
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Systéme expert pour les chaussées

Le trafic PL dans le guide renforcement

» Classes de trafic

T3 T2 T1 T0 T8
Classe 5 T4 TEX
T3- T3+ T2- T2+ T1- T1+ T0- TO+ | TS- | TS+
TMJA 0 25 50 85 150 200 300 500 750 1200 2000 3000 5000

Tableau 1 - Deéfinition des classes de trafic

» Croissances

R. Kobisch

TCme=365xTMJAxpx(1 :(p—;)xt]
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Systéme expert pour les chaussées

Le trafic PL dans le guide renforcement

»Conversion du trafic poids lourds cumulé en un nombre
équivalent d’essieu de référence de 130 kN

»NE = TC,, x CAM
» En absence de données les CAM retenus

Matériaux Catégories de voies
VRS VRNS
Bitumineux 0,8 0,5
Traités aux Liants Hydrauliques 1,3 0,8
Graves non traitées 1,0 1,0
Sols supports 1,0 1,0
»Si trafic PL < 150 PL/J/voie

CAM = CAM <X (0,004 x MJA ;,, +0,4)

mat pour VRN
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Systéme expert pour les chaussées

Le trafic PL dans le guide renforcement

Matériaux Catégories de voies
VRS VRNS
Bitumineux 0,8 0,5
Traités aux Liants Hydrauliques 1,3 0,8 g
Graves non traitées 1,0 1,0 sac-) §
g .2
Sols supports 1,0 1,0 2 -é
> S o
|—
5 o
o ©
T

»Pour les giratoire en milieu urbain CAM =1
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Systéme expert pour les chaussées

Le trafic PL dans le guide renforcement

Parametres associés au trafic

Risques de calcul pour la conception
A défaut de risque fixé par le gestionnaire le fractile

(u) du risque est : g
€S
Critére de dimensionnement Valeur de u g é
Matériaux bitumineux =-0411xIn (TMJAPL) + 0914 ‘é’ .
MTLH =-0,303 x In (TMJA PL) + 0,164 =
MTLH fondation de structures mixte et inverse |u=-0476 x In (TMJAPL) + 1,694 g %

Nota : u est toujours compris entre —2.326 et 0 (R = 50 %)
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Systéme expert pour les chaussées

Le trafic PL dans le guide renforcement

Parametres associés au trafic

Epaisseur des couches de roulement
T4 T3etT2 T TO TS et TEX
ES* ou ECF* | ES* ou ECF* | ES* ou ECF* @
GB 8cm 8 cm 8
4 cm 6 cm 8cm = 'S
ES* ou ECF* | ES* ou ECF* | ES* ou ECF* v v
EME 8cm 8 cm \8 0
25¢cm 25¢cm 25¢cm o) Q
GH 6 cm 6.cm 8cm 10 cm 14 cm ‘é’ -
Retraitement en place a froid ES* ou ECF* 6 cm* -
aux liants hydrocarbonés 6 cm* 6cm 8cm & "
>3
Retraitement en place 6 cm 6 cm 8cm 10 em 14 om B S
aux liants hydrauliques uw &

* Pour une durée de service courte
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Le trafic PL. dans ERAMUS

ERASMUS

Systéme expert pour les chaussées

»Toutes les
données
concernant
le trafic sont
dans Etools
Trafic dans
les différents
référentiels

» Ex : trafic,
agressivite

"+ TEtools

Référentiel |

g ETools...

ot~ )| () X () )
¥ Volumes de trafic ¥ Types de trafic v Essieux

s-t0 (systéme)
t0 (systéme)
t1 (systéme)
t2 (systéme)

t3- (systéme)

t3+ (systéme)

t4 (systéme)

t5 (systéeme)
t.excep (systéeme)

ag->t3 (systéme) Essieu-referenceF (systéme)
ag-t3- (systéme)
ag-t3+ (systéme)
ag-t4 (systéme)
lag-t5 (systéme)

i
ESSieux

Essieu de référence® Essieu-referenceF

Agressivités
Agressivité/enrobés de surface® l 0.3

Agressivité/enrobés de base™ [ 0.3
Agressivité/matériaux hydrauliques™ I 0.4
Agressivité/graves non traitées™ [ 0.4

Agressivité/sols* l 0.4

Forum TWS décembre

R. Kobisch
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Le trafic PL dans ERAMUS

- = Etools |-

jes
i R M, - g ETools - Trafic

wesrente [T CSTET ] () 3] ] @

» Toutes les
données =
concernant

référentiels

5 [ ]
> E x ° t ra ﬁ c ) — yolumes Risques Références
. Nombre de Poids lourds min (PL/fjour)* |. 150 Risque / évaluation des MH (%)™ |. 50 Type® ag->t3
risque : :

Nombre de Poids lourds max (PL/jour)* l 300 Risque / évaluation des MB (%)* I 50
Risque / dimensionnement MH (%)* |. 7.5
Risque / dimensionnement MB (%)* I 12

. v  Volumes de trafic v  Typesdetrafic v Essieux
| e t ra ﬁ C S O n t s-t0 (systéme) ag->t3 (systéeme) Essieu-reference-F (systéeme) 8
t0 (systéme) ag-t3- (systéme)

d ans Etoo | S t1 (systéme) ag-t3+ (systéme) 'g -
(systéme) ag-t4 (systéme) o g
t3- (systéme) ag-t5 (systéme) o
Trafic dans  [eoseme < 3
t4 (systéme) o) N
| d . ff > t5 (systéme) ‘é’ .
t.excep (systeme) oz

es différents =
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Le trafic PL dans ERAMUS

» Les différents référentiels contiennent

Les classes de trafic : T5, T4, T3-, T3+, T2, T1, TO,
TS, TEX

Les Coefficients d’Agressivité Moyen fonction du
trafic et des matériaux

Les risques fonction des matériaux

R. Kobisch
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Le trafic PL. dans ERAMUS

» Les différents référentiels répondant a la
norme NF P 98 086

» Autoroutes (VRS)
»Routes campagne (VRNS)
» Routes en milieu urbain — Voie de desserte

R. Kobisch

» Routes en milieu urbain — Voie de distribution

»Routes en milieu urbain — Voie principale a
trafic lourd
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Le trafic PL dans ERAMUS

> Pour les giratoires ERAMUS prend en compte
sa spécificité :
son rayon
la vitesse moyenne estimée des PL

pour le calcul du Coefficient d’Agressivité
Moyen
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e renforcement et dans ERASMUS
» Conclusions
> Le guide renforcement et ERASMUS,

retiennent les mémes :

Classes de trafic

CAM (les giratoires en rase campagne
sont traités dans ERASMUS)

different au niveau des risques

ERASMUS retient les valeurs de la norme NF
P 98 086

Le guide a linéarisé le risque en fonction du
trafic PL
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Merci de votre
attention

R. Kobisch
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