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ERASMUS V5

Conception et

entretien des
giratoires

in 2013
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%— Les giratoires
ERASMUS Plan de l'exposé
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Conception des structures neuves
Specificites
Parametres de dimensionnement
Entretien
Désordres caracteristiques, diagnostic
Conception

Application dans ERASMUS V5
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ERASMUS

@ 1) AFKDR 2011 — Tou crobs dasnia

Systéme expert pour les chaussées

Fatg02o7 IS5N 0335-3031

o NF P 98-086
norme frangaise

Octobre 2011

Indice oe classament : P 98-096

ICS : 03.080.20

Dimensionnement des structures
des chaussées routiéres

Application aux chaussées neuves
E : Aoad pavement design — Appllcation of new pavement

[ : Dimensioniening des Obermaus von Varkemsflachan —
Anwenoung euf neue Straden

Norme frangaise homologuee

jpar dacision du Diracteur Général CAFNCH le 28 septambra 2011 pour prendre afiat
l2 28 octobre 2011.

Ramplace |2 norme homologude NF P 8B-086, de décembre 1962,

Comespondance A |z cate de publcation cu présent documert, | Mexte pas de fravaux
de fraltant du mame sujet.

Analyse Le present document GMnit la mathode de dimensionnament 025 STUCILTES NEUVEs
de chaussaes routiéres applicable en France.

Dy s : route, chaussde, struciure, calcul, charge,
charge d'expioitation, moosie.

Modifications Par repport aU document rempiace., ravislon 0 |& nome.

Corrections

Ecia ot diftusta par FAssociation Franpasa oo Nomalsrion (AFNOF]) — 11, UG Francis o Prassansd — 03571 La Paing Saint-Daris Cadex
Tl - 4 33 (0} £1 £ B0 00— Fam : 433 ()1 40 17 00 00 — www.zimor

@ AFNOR AFMOR 2011 1% frage 2011-10-F

Conception des structures neuves
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Documents de référence

Conception structurelle
d'un giratoire en milieu urbain

CIMBETON

T 63

CARREFOURS GIRATOIRES EN BETON

TOME o

Guide de dimensionnement

CIMbeTim

CENTRE DUINFORMATION SUR
LE CIMENT ET 5E8 APPLICATIONS
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9 Conception des structures neuves
Spécificités

ERASMUS

Systéme expert pour les chaussées

2013
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% Conception des structures neuves
Spécificités

Systéme expert pour les chaussées

Sollicitations supplémentaires de la
chaussée engendrées par les poids

lourds
o Zone d’approche et de sortie
» freinage et accelération
e Zone de trajectoire circulaire
« effet de la force centrifuge
e deéport des charges verticales

» forces tangentielles a I'interface :
e roue-chaussée
e couche de roulement / couche de base

e ripage des roues des tridems
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% Conception des structures neuves
Rappel du dimensionnement mécanique

ERASMUS

Systéme expert pou

Trafi .
He, o
Climat

6 | .
!/\/t Mo « N Matériaux
| l < ﬂ_
0éq bl TSl
L
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€t cal * ngEt,adm :
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v h | log N
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% Conception des structures neuves
Parametres de dimensionnement
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* Plate forme support

* Trafic

* Durée de service

* Risque de calcul

* Dispersion des épaisseurs

* Matériaux (couches d’assise —
couches de surface)

* Données climatiques Gel
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\ Conception des structures neuves
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Plateforme

3 classes retenues
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Module

EV2 MPa

Classe de
plateforme

Ks 1/1,1 1/1,065 1

PF2 PF20s PF3
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3 Conception des structures neuves

eeeeeee

Trafic

Trafic PL a prendre en compte

=152 (des trafics entrants)

Le Coefficient d’Agressivité
Moyen (CAM) doit prendre en
compte le transfert de charge du
a la force centripete.
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EUROVIA

Spécificités des carrefours giratoires

1,5m

@ Calcul du transfert de charge :
+ Accélération centripéte : Ac = Vr
* Vvitesse en mis ( 30 km/h soit 25/3 m/s )
®* r:rayon du giratoireenm ( 20 m )
+ Force centripéteenN : Fc = m.Vr n &
* m :masse del'essieuen kg (13 000 kg )
* Fc=13000x (25/3)2/20=45140N soit 45t (avec g =10 ms?)
+ Transfert: Somme des momentsenO =0 (> M, =0)
* R1+R2=P=13t
* R1x2-Px1+Fcx15 = R1x2-13x1+47x15=0
* DouR1=3t e R2=10t
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< Conception des structures neuves

ERASMUS CAM

eeeeeeee pert pour les chaussées

L'agressivité engendrée par l'essieu
exterieur dans ces conditions est egale a :

1o KlO
6,5

Pour une structure bitumineuse et un
essieu simple:a=5;K =1
A =8,6
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< Conception des structures neuves

ERASMUS CAM

eeeeeee

Remarque
Actuellement sur les VNRS le CAM retenu
est de 0,5 pour les Struct. Bitumineuses

Si un PL est composé d’un essieu de
charge prédominante
0,5 = (Pc/130)° soit Pc = 113 kN

Au niveau de force centripete diminution
de la charge sur I'essieu exterieur
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< Conception des structures neuves

eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee CAM structure bitumineuse

Si Pc =113 kN et si on prend en compte la
vitesse et le rayon du giratoire, les valeurs
des CAM sont :

CAM Vitesse km/h

Rayon enm 20 30
20
35
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3 Conception des structures neuves
ERASMUS

eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee

Rappel de la norme NF P 98-086

Tableau C.3 — Coefficients d'Agressivité Moyen fonction du trafic @
et du type de matériaux pour les chaussées en milieu urbain =
=
Voie Voie Voieprincipale 3,
de desserte | de distribution a trafic lourd 7,
CAM Matériaux Bitumineux 0,1 0,2 0,2 E
CAM Matériaux Traités aux Liants Hydrauliques et béton 0,1 0,2 0,4 g
LL.
CAM sur giratoire 0,2 0,5 1,0

Le CAM est multiplié par 5 pour les giratoires
en milieu urbain pour les Struct. Bitumineuses
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Durée de service
*Guide CERTU : 20 ans

*Catalogue des structures types de

chaussées neuves pour le réseau VRNS
: 20 ans
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\ Conception des structures neuves
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Risque de calcul

*Guide CERTU : 5%

*Norme NFP 98086 (structures bitumineuses)
* 2 % pour trafic TO (750 a 2000 PL/J/sens)
* 5% pour trafic T1 (300 a 750 PL/J/sens)
* 12 % pour trafic T2 (150 a 300 PL/J/sens)
* 25 % pour trafic T3 (50 a 150 PL/J/sens)
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3 Conception des structures neuves

eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee

Dispersion des épaisseurs

Des carottages sur une centaine de giratoires
montrent des dispersions d’épaisseurs doubles de
celles des sections courantes

Ainsi :
* pour les matériaux bitumineux Sh=5 cm
° pour les matériaux traités aux LH Sh =6 cm
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k2 Conception des structures neuves

B
Ceux-ci doivent résister :
°a I'orniérage (vitesse lente)
caux efforts de cisaillements

4 cm 8cm  Epaisseur CS
>
Risque de Risque
decollement d’orniérage

Recommandations : 6 - 7cm BBSG ou
BBME (EB10 ou EB14)
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" Conception des structures neuves
ERASMUS

Spécifications, classes des BBSG et BBME
Résistance a I'orniérage : guide CERTU

Classe de Trafic

Pas de spéc. Classe 1 Classe 3
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Pas de spéc. Classe 2 Classe 3

Pas de spéc. Classe 1 Classe 3
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ERASMUS

expert pour les chau

Spécifications des bitumes pour les BBSG et BBME
(guide CERTU)

Résistance a la fissuration thermique “ Orniérage

_ Classe de Trafic
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Bitume pur Bitume
ou modifié modifié
Bitume pur Bitume modifié ou spécial
Bitume pur Bitume
> modifié




< Conception des structures neuves

ERASMUS  Matériaux des Couches d’assise

Ceux-ci doivent résister a la fatigue
*GB2, GB3, GB4
*EME?2
°GC, GL
*BC

Caractéristigues mécaniques conformes
a la norme NFP 98086 annexe F
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Q\___—- Conception des structures neuves
Vérification au gel/dégel

ERASMUS

Systéme expert pour les chaussées

Principe :
I

[ ] [ ] v 4 > [ ] V 4 V 4
admissible de la chaussée = I hiver de référence

Indice de gel de I'hiver exceptionnel (IgHE)

Carte de
C. Mauduit

IgHE_ISO Valewr 25 °C |

W 40425
M de25&50°C
B des0475%C
O de1008125°C
[0 g=1254150"%C )
0 det1s0a17sC
[ de1754200°C |
[ de2004225%C
e 2SS
de 275 4300°C §

W e
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Diapo de J.M. Balay

et
-

Indice de gel de surface :
— IS = f-1(Qpf)
dou :
IA=15/0.70 + 10 (Tx))

i

Corps de chaussée

] — (té de gel admissible

Protection thermique )
l par la plate-forme :

(Alizé-gel) d
- relation Qpf = f(IS) '{?}F’;—_ thédeSgg |+Qm

partie non gelive du
support

Qté de gel admissible mécanique)
=Qng )

de l'etape 1 (evaluation de Qqg) a I'etape5 (calcul de |A)

partie gelive du
support

(Até de gel admissible =
Qg
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Q\._-_- Conception des structures neuves
Parametres pris en compte dans le guide CERTU
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Plate forme support : PF2, PF3

Trafic CAM = 1 sur les voies PL

Durée de service : 20 ans

Risque de calcul : 5 %

Dispersion des épaisseurs : Sh=2,5cm (MB)
Epaisseur CS : 6 cm BBSG ou BBME
Epaisseur C d’assise :

Epaisseur calculée x 1,15 (pour tenir
compte des spécificités des giratoires)
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‘o Exemple d'abaque guide CERTU
X
ERASMUS 6 om de B850 0E3

sur réglage 3 & 8 cm de GNT

Systéme expert pour les chaussées

] CM
0
Fri ]
it
o
Lo |
()
15 (o]
=
=
© m—
H:l g
f \BBSG E
-}
| -
o
o |NE L
HiE ] 1 000 W0 1 O (0 160 D0 GO0

GBI Mise en oy en ¥ couches sle > 15 cm
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(@)

|

PF2
PF3
pOSG
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ERASMUS

eeeeeeee pert pour les chaussées

Comparaison entre :
e majoration de 15 % des épaisseurs
des couches d’assise
et
e prise en compte des dispersions
doubles des épaisseurs relevées sur
les giratoires
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Cas des structures en GB3 et EME2 sur
PF2 et PF3
Sh =5 cm (constant)
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ERASMUS
Epaisseurs EME2 en fonction de NE
pour diverses hypotheses (CR 6 cm BBSG)
30

=®=H (Sh2.5)x1.15 PF2
=i%=H (Sh5) PF2

H certu PF2
=>&H (Sh2.5)x1.15 PF3
=#=H (Sh5) PF3
=®=H certu PF3

HEME2 cm

0 1
10000 100000 1000000 10000000
NE
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ERASMUS
Epaisseurs GB3 en fonction de NE pour
diverses hypothéses (CR 6 cm BBSG)
35
30
e ~#-H (Sh2.5)x1.15 PF2
£ <i-H (Sh5) PF2
Q20
@ Hcertu PF2
2 15 =4¢H (Sh2.5)x1.15 PF3
10 =¥=H (Sh5) PF3
5 =“@®-Hcertu PF3
0 ! T 1
10000 100000 1000000 10000000

NE
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SSSSS

Conclusions

Tres peu de difference d’epaisseur d’EME2 ou
de GB3 pour les 2 hypotheses

Sh=25cmetH 5535, eme2 X 1,15
Sh=5cm

Dans I'application ERASMUS V5
retenons Sh =5 cm
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erasmus Rappel des 2 formules essentielles de
meéca-chaussée

st (N2\P 5

logS§ =a—b xlogN 5_(H) E
log= = ¢ x AH 21 = 1QCxAH =
52 52 2

£

b
E — 1OC><AH
N1

l—» s1
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Systéme expert pour les chaussées

Bicouche
Valeur de C en fct de H1 pour différents rapports E1/E2

10,00
9,00 X ~-C E1/E2=35
8,00

7,00 \ C E1/E2=125
6,00 -
5,00
4,00
3,00
2,00
1,00
0,00 i
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C E1/E2=350

cenl/m

=<C E1/E2=1250

Hlenm
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b x1 NZ— X AH
OgNl_C
N2

Si —=2 etb=0,2
N1 1
AH =—-x0,2x%0,3

C
Sic=2ml
AH = 0,03 m
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\ Exemple d’application

ERASMUS ,
d’ERASMUS V5 pour la
construction d’un giratoire

Cahier des charges

Trafic : 457 PL/J (classe T1)

1% de taux d’accroissement arithmétique du trafic PL
CAM:1,5

Duree : 20 ans

Classe de plateforme : PF3

Matériaux d'assises : GB3 ou EME2

Risque de calcul : 5%

CS :6 cm BBSG 0/10 classe 3
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Systéme expert pour les chaussées

@ Iib *  Construction (Construction) - giratoire - GIRATOIRE

Géneéral Structure
n >
Nom [giratoire 1 voie [rD9gs = a ST [ Affichage proportionnel (99
&ﬂnﬁe‘ | |.— Localisation début SUpprimer | 8
|— Lo(‘zlisation fin Supprimer‘ | pr :g : BBSG-0/0-CLASSE-3 - 6,0 ¢ N
pr 0 abs!0
c
== | Département|99 | & .5
Cahier des charges ";‘
=
1] =% -
€
~
Climat Trafic E
e deprogresson [rtmetc o] Courant: GB-0/14-CLASSE-3
Base de trafic [giatoie Année [2013 |
Epaisseur (cm)| 5,0<=] [<=20,0]
013 |-— Matériau |
Nantes Vole 1: 457 L) Nature|GB-0/14-CLASSE-3 ™
|.— Paramétres avancés de conception SUpprimer |
Module {MPa) | |
Dispersion d'epaisseur (crn)|5 |
Coeffident de Poisson [ |
Décollement | |
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‘:\1— Courant: Cahier des charges
ERASMUS Annee de construction | 2013
Systéme expert pour les chaussées
Examen du gel en :iagmsﬁc:lNun
Durée de vie (ans) |0<= 20

Epaisseur min a fraiser {cm) |

Risque de dimensionnement (%) | 1,0<=| g

Adhérence |

2013

Couche de roulement |

juin

Séparation des fonctions de la CR

3

Couche de liaison |

Atténuation du bruit |

Qualité de l'uni |
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— Paramétres Conception avancés

Taux d'actualisation des prix (%) |

Evolution des modules |

Blocage du sol |

CAM sur les matériaux bitumineux |1. 5

CAM sur les matériaux hydraulique|

CAM sur le sol |1
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Systéme expert pour les chaussées

Courant: Cahier des charges

Annee de construction |2013

Examen du gel en ::iag'msﬁclrﬂnn

Durée de vie (ans) | Q<=

Epaisseur min a fraiser {cm)
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Risque de dimensionnement (%) | 1,0<=]
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||— Parametres Conception avances

ERASMUS

Systéme expert pour les chaussées

Taux d'actualisation des prix (%)

Evolution des modules

Blocage du sol

CAM sur les matériaux bitumineux | 1.5

CAM sur les matériaux hydrauligue

CAM sur le sol 1
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Courant: Trafic (2013)

Année de mesure F_'Dlﬂc:=| 2013

Taux d'accroissement futur! 1

— Mombres de PL

— Voie 1

Mombre de PL|457
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ERASMUS
| N NS
e 2013
Epaisseur {(cm)| 5,0<=
— Matériau

Nah..lrelGEl—Dfl"-'l—CLASSE—E'r
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— Paramétres avanceés de conception

Module (MPa)

Dispersion d'epaisseur (cm) 5
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¥ Résultats d'étude
= ¥ Voie 1l
5@ -
=i Solutions de conception (1)

Lmu - 6.0 cm - BBSG-0/10-CLASSE-3 (N)
2013 - 24.0 cm - GB3-_giratoire (N)

_i#m Erhere de roncentinn 00

6cm | BBSG 0/10 C3
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ERASMUS oy Rasins demde
= ¥ Voie 1
S -
Solutions de conception (1)

2013 - 6.0 cm - BBSG-0/10-CLASSE-3 (N}
2013 - 18.0 cm - EME2-giratoire (N}
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fom_JBRSGO/M0G
oom  EME204
oom  EME20/m4
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X Si CAM = 1
ERASMUS
i Résultats d'étude
— % Voie 1
= -

Solutions de conception (1)

Lzms - 6.0 cm - BB5G-0/10-CLASSE-3 (N)
2013 - 22.0 cm - GB3-_giratoire (N)

{F Résultats d'étude
= ¥ Voie 1
S -
Solutions de conception (1)
Lmu - 6.0 cm - BBSG-0/10-CLASSE-3 (N)
2013 - 16.0 cm - EME2-giratoire (N)
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Réhabilitation des giratoires

Principaux desordres rencontres sur les
giratoires =
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\ Réhabilitation des giratoires

Principaux désordres rencontrés sur les
giratoires

Arrachements au

niveau .

*Des joints longitudinaux et
transversaux

*Des fissures
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\ Réhabilitation des giratoires
ERASMUS

Principaux désordres rencontrés sur les
giratoires

Orniérage
geneéralement de
faible intensité
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Réhabilitation des giratoires

Principaux désordres rencontreés sur
les giratoires

Glacage,
Glissement avec
faiencage
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< Réhabilitation des giratoires

ERASMUS ° ° 4 4
e Principaux désordres rencontreés sur les

giratoires

Fissurations
eLongitudinale
Transversale

Grande maille
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Réhabilitation des giratoires

Principaux désordres rencontreés sur
les giratoires

Falencage
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Réhabilitation des giratoires

Diagnostic

Recuell des données
d’auscultation

Historique de la chaussée
Trafic

Environnement

Climat

Etat visuel de surface
Déflexions

Carottages
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{__ Largeur Revétue (m) 800a9.00m REha bllltatlon des
e e L]
ERASMUS REPERAGE  F o 7= —r giratoires
Systéme expert pour les chaussées g Vn| . an i
E | Gauche i !
w0 a0 I
S| Axe {_L
= i c2
> Rive a0 1 \/
w 0 O t oM
T Voie a0 L O ©C3 8
i -
a orofve m@w-bﬁé%wﬁﬁbﬁ ~
c
Orniérage ! =
{(mm) 15 . ! P o=
[ ! 72
Rive voie Gauche lg ! | SChema ;
Ui | Rive voie Droite e L e e AT .. , . -
2| ” : itinéraire =
Affaissement : : =
de rive (cm) ¢ . -
4 . ' 3 o
) i [
2 I_-\ ", Wil .'I Y __,u-u,,_l "I".-" '.__. ikl - I.I.
o A i
Assainissement
Revetement BE
. G
REPA BB AULIES [ e
G
w H Ressu. Arrach.[p R T e}
E E Fissuration Lang% .
:E % Faiencage {é —
W (| FIssures transv. |G
{D; TR [ LI
Fiss. Dalle  Div. 5 . .
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Q\._:- Réhabilitation des giratoires
Compréhension du comportement

ERASMUS

Systéme expert pour les chaussées

2013

juin

Carottages sur
fissures
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< Réhabilitation des giratoires
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Techniques de réhabilitation

Couches de surface
ldem construction neuves :
6 -7 cm BBSG ou BBME
Couches d’assise
GB3, GB4, EME2
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S Réhabilitation des giratoires
ERASMUS Application d’ERASMUS V5

Création d’'une configuration « Giratoire »

o
—
o
~N
.E
=
s
-
€
S
S
o
LL.

LCPC-SETRA(systeme)
LCPC-SETRA-D35
ESSAI

‘Iﬂmm:ﬁ




S Réhabilitation des giratoires
ERASMUS Application d’ERASMUS V5

Création d’'une configuration « Giratoire »

1

Reéférentiel |gira1:-::|ire | &] lEJ
W Types de trafic

ag->t3_giratoire
ag-t3-_giratoire
ag-t3+ giratoire
ag-t4_giratoire
ag-t5_giratoire
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ERASMUS

S Réhabilitation des giratoires

RASMUS  ppplication d’ERASMUS V5

Création d’une configuration « Giratoire » Agressivité

Agressivité fenrobés de surface™
Agressivité fenrobés de base®
Agressivite fmatériaux hydrauligues™®
Agressiviteé fgraves non traitées®

Agressivité fsols®

Agressivités

1.5

1.5
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S Réhabilitation des giratoires
eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee Application d’ERASMUS V5

Cas du giratoire RD 999

Recueil des donnéees
e Historique

o Trafic

o Déflexions
 Dégradations

o Carottages
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S Réhabilitation des giratoires
eeeeeee Application d’ERASMUS V5

Déflexions
Dégradations
e 2 sections
e Déflexions 110/100 mm et
falencage
e 44/100 mm et fissuration dans et
hors bdr
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S Réhabilitation des giratoires
“““““““““““““““““““““““““““ Application d’ERASMUS V5

Carottages
Section 1:

Déf. 110/100 mm et faiencage » carotte
fissuree

Section 2:

Déf. 46/100 mm et fissuration dans et
hors bdr » carotte fissurée par le haut
sur5cm
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Général Photos Cartographie
- D & QD T
Mom RD163PF lorigine 294 Voie RD 153PF lorigine ] Structure
Climat Trafic ‘ 0 [¥] Affichage proportionnel
2013
Type de progression |Arithi[v] o)
Taux d'accroissement & ['origine Fl N\
beton bitumineux - 5,0 cm - 16 ans
|
Mantes Pt 1120 PLA] grave bitume - 13,5 cm - 16 ans Coupe transversale
|Proﬁ| général (0 -= 500
Essais: Voie 1 |
e | 117
- 7 .
? . 4 7
Déflexion Carottage Ao -
» N
L. fem)
Courant: Essai (Carottage) //
Année| 2013 | &
KIE
|-— beton bitumineux - 5,0 cm - 16 ans |
Epaisseur (crn}| 5 | Décollernenﬂ |
Dégradations: Voie 1 S e foomme Cahier des charges
Année du relevé [2013 Sain Médiocre Fissuré Fracturé Désagrégé
2013 0<50 | <= 5.0 [2003 | | [
2] 2o
|.— grave bitume - 13,5 am - 16 ans | B F ==l
. Epaisseur {cr|1}|13.5 | Décollemenﬂ [\_']|




Fatigue Fluage Dégats d... Fissuratio... Remonte. ..

Trafic: 1120. PL/jour: t0_agir
Déflexion calculée (2013)
111 mm/ 100 fort(e) non non non X
Calage mécanigue (2010)
Déflexion calculée:111 mm /100
Valeur de calage:111 mm/ 100

bb-standard
Béton bitumineux (n1)
5 cm, 16 an(s), collé
2000 MPa / 5. cm

2013

faible non fort{e)

juin

Grave bitume (n?2)
13.5 cm, 16 an(s), collé
2000 MPa f 13.5 cm

fort{e) non

n
=
[
S
-
S
o
L.

Grave non traitée (n93)
50 cm, 16 an(s), collé
240 MPa |/ 10 cm
240 MPa [ 10 cm
195 MPa / 10 cm
98 MPa / 10 cm
49 MPa / 10 cm

non X X X

24 MPa fort{e) X X X
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—ifj Solutions de conception {18)

2013 - 6.0 cm - BBME-0/10-CLASSE-3 (N)
2013 - 18.0 cm - EME-0/14-CLASSE-2 (N)
2013 - 25.0 cm - Fraisage

2013 - 6.0 cm - BBSG-0/10-CLASSE-3 (N)
2013 - 20.0 cm - EME-0/14-CLASSE-2 (N)
2013 - 27.0 cm - Fraisage

2013 - 6.0 cm - BBME-0/10-CLASSE-3 (N)
2013 - 18.0 cm - EME-0/20-CLASSE-2 (N)
2013 - 25.0 cm - Fraisage

2013 - 6.0 cm - BBSG-0/10-CLASSE-3 (N)
2013 - 20.0 cm - EME-0/20-CLASSE-2 (N)
2013 - 27.0 cm - Fraisage

2013 - 6.0 cm - BBME-0/10-CLASSE-3 (N)
2013 - 26.0 cm - GB-0/14-CLASSE-3 (N)
2013 - 33.0 cm - Fraisage
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Divers Trafic cumule

5 500 000
S 000 000
N
o
Nb cycles subis eme-0/14-C2 5
2 500 000 A ‘é’
L & L L & L i i i L L 1 —
2 000 000 - =
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7 500 000 - L
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Section 2

Général
Mom |RD163PF2 29+10 29-| Vaie [RD183PF2 ]| ,.E:],
- ] s . - 1 E]
Climat Trafic
Type de progression [arithi[+]
Taux d'accrai ent & lorigine El beton bitumineux - 5,5 cm - 16 ans
g grave bitume - 8,5 cm - 16 ans
h 2013
N Woie 1: 1120 PLf
grave bitume - 8,5 cni - 16 ans
grave non traitee - 10,0 cm - 16 ans
KIC R]
Essais: Voie 1
D | 0
EErarEr
Carottage Déflexion Carottage sur fissure

Dégradations: Voie 1

. . Année du relevé 2013

— beton bitumineux - 5,5 cmn - 16 ans |
4 ‘ DémllemenﬂNun |
. Sous Epaisseurs

hg'_::;’:ah! hg'_::;’:ah! Sain Médiore Fissuré Fracturé  Désagrégé
hors BOR sur BOR 0<|35 <=353.3 || || 2003 | | | |

Courant: Essai (Carottage sur fissure)




Solution 1

Trafic: 1120. PL/jour: t0_gir
Deflexion calculée (2013)
47 mm/100
Calage mécanigque (2010)

Déflexdion calculée:46 mm /100

Valeur de calage:46 mm/100

Fatigue

faible

Fluage Dégats d... Fissuratio...

nomn

o

fort(e)

Remonte...

bb-standard
B&ton bitumineux (n91)
5.5 cm, 16 an(s), collé
2000 MPa / 5.5 cm

non

nomn

fort(e)

maom

Grave bitume (n?2)
8.5 cm, 16 an(s), collé
13763 MPa / 8.5 cm

faible

faible

Grave bitume (n?3)
8.5 cm, 16 an(s), collé
12910 MPa / 8.5 cm

faible

maom

Grave non traitée (n24)
10 cm, 16 an(s), collé
240 MPa [ 10 cm

non

Grave non traitée (n95)
60 cm, 16 an(s), collé
240 MPa [ 10 cm
240 MPa / 10 cm
240 MPa / 10 cm
240 MPa / 10 cm
180 MPa / 10 cm
90 MPa / 10 cm

non

45 MPa

non

on
i
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juin
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¥ Résultats d'étude
= # Voie 1

=& Solution 1
= Solutions de conception (2)

- 2013 - 6.0 cm - BBM E-0/10-CLASSE-3 (N)
2013 - 7.0 cm - Fraisage

2013 - 6.0 cm - BBSG-0/10-CLASSE-3 (N)
2013 - 7.0 cm - Fraisage
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dommages(b0%)

dommages Grave bitume (n°5)

0,55

0,50

0,45

0,40 1

0,35 4
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M Grave bitume (n®5)
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Conclusions

Dans ERASMUS V5
Prise en compte
 De 'agressivité du trafic
* De la dispersion des épaisseurs
des couches d’assise pour les
structures neuves
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' 3
ERASMUS

Systéme expert pour les chaussées
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Systéme expert pour les chaussées
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